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Wstep

Wieloaspektowos§¢ bezpieczenhstwa sprawia, ze potrzeba jego zapewnienia zauwazalna jest na
wszystkich ptaszczyznach ludzkiego zycia. Natomiast, z punktu widzenia niniejszej pracy, szczegodlnie
istotna jest ona w sferze morskiej. Akweny wodne stanowiq bowiem zdecydowang wigkszoS¢ globu,
zajmujgc okoto siedemdziesieciu jeden procent powierzchni Ziemi. Co wiecej, sq niezwykle atrakcyjne
pod wzgledem znajdujgcych sie na ich obszarze zasobow i surowcow, wsrdd ktdérych wymieni€é mozna
miedzy innymi bursztyny, perty, ryby i owoce morza, a takze rope naftowq czy gaz ziemny. Spetniajq takze
role szlakow transportowych i komunikacyjnych, ktére wykorzystuje sie zarbwno do przemieszczania
sie ludzi, jak i przewozu towardéw czy szeroko pojetego tadunku. W obliczu gospodarczego znaczenia
akwendw morskich nie powinien dziwic¢ fakt, izzmnagajq sie one z wieloma czyhajgcyminaich obszarach
niebezpieczenstwami. W niniejszej pracy dyplomowej podjeto wiec temat jednego z nich, jakim jest
piractwo morskie, a takze stwarzanych przez owe zjawisko zagrozeh w XXI wieku. Wybor wskazanego
okresu czasowego nie jest przypadkowy. Co prawda, fenomen ten nie jest problemem nowym, jego
historia siega bowiem dziejow starozytnych. Natomiast jego wspoétcze$nie znana forma wyksztatcita
sie w czasie wielkich odkry¢ geograficznych. Niemniej jednak, to wtasnie na przestrzeni XX i XXI wieku
doszto do renesansu piractwa morskiego, a takze do jego znacznego rozwoju w obecnym stuleciu.
W celu przeciwdziatania omawianemu zjawisku spoteczno$¢ miedzynarodowa podejmuje wzmozong
wspotprace, zwtaszcza poprzez inicjatywy wprowadzane w ramach organizacji miedzynarodowych.
Ponadto, na poktadach statkdw wdraza sie zaawansowane rozwigzania z zakresu bezpieczehstwa
morskiego, ktére robwniez majq sie przyczyniac do zapobiegania nielegalnym aktom. Wskazane
przedsiewzigecia nie sq jednak wystarczajgce, bowiem morscy przestepcy nadal pozostajg aktywni, a
skala ich dziatalnosci jest znaczgca. Biorge wiec pod uwage, ze problem piractwa morskiego pozostaje
realnym zagrozeniem, stuszne wydaje sie stwierdzenie, iz wybrany temat jest jak najbardziej zasadny z
perspektywy nauk o bezpieczehnstwie.

Problem badawczy przyjety w niniejszej pracy dyplomowej zawiera sig w nastgpujgcym pytaniu:
jakie sq zagrozenia bezpieczehstwa morskiego w XXI wieku wynikajgce ze zjawiska piractwa? Celem
gtobwnym jest zatem wyjasnienie, w jaki sposob oraz na jakg skale piractwo morskie stwarza zagrozenie
dla bezpieczenstwa morskiego. W realizacji owego celu pomocne mogq by¢ tez odpowiedzi na
nastepujqce cele szczegotowe:

1. Przedstawienie istoty bezpieczenstwa oraz jego morskiej dziedziny.

2. Zaprezentowanie pojecia piractwa morskiego w nauce i prawie miedzynarodowym.

3. Scharakteryzowanie zjawiska piractwa we wspotczesnym Swiecie.

4. Wskazanie metod dziatania piratow oraz sposobow przeciwdziatania im.

Gtowna hipoteza pracy zaktada, iz piractwo stanowi jedno z czotowych zagrozen dla

bezpieczenstwa morskiego w XXI. Stwarza bowiem wyzwanie dla transportu morskiego oraz zeglugi



drogqg morskq, a takze jest przyktadem zjawiska o charakterze asymetrycznym. Co istotne, w obliczu
ataku piratébw w niebezpieczenstwie znajdujqg sie nie tylko dobra materialne, ale takze zdrowie i zycie
cztonkow zatogi napadnigtego statku. Warto takze nadmienic, iz skala omawianego problemu we
wspotczesnym Swiecie pozostaje znaczgca.

Na tej podstawie wyrézniono rowniez nastepujgce hipotezy szczegdtowe, ktdre pomogqg w
lepszym zrozumieniu przedmiotu rozwazah niniejszej pracy:

1. Jednq z podstawowych potrzeb kazdego cztowieka jest bezpieczenstwo, ktérego szczegdlng
dziedzine stanowi bezpieczehstwo morskie. Odnosi sie ono do tak zwanego ,bezpiecznego
uprawiania morza”, a zakresem swoim obejmuje zaréwno ochrone zdrowia i zycia ludzkiego,
jak i mienia czy srodowiska morskiego.

2. W dyskursie naukowym podejmowane sq liczne rozwazania definicyjne na temat piractwa

morskiego. Niemniej jednak, zadna z wypracowanych w ten sposOb propozycji hie
uzyskata miana wiodqcej, dlatego niezmiernie wazna w tym zakresie jest przyjeta praktyka
migedzynarodowa uregulowana w przepisach prawnych.

3. Piractwo morskie rozwineto sie wraz z poczgtkiem wykorzystania akwendédw wodnych do
przemieszczania sie ludzi oraz przewozenia towardw i tadunkéw. Natomiast na przetomie
XX i XXI wieku doszto do jego renesansu, a najwigkszq aktywnoS¢ piratow odnotowuje sie w
regionach o kluczowym znaczeniu dla transportu i zeglugi drogg morskg?.

4. Nie sposbdb wskaza¢ jednego modus operandi piratow, bowiem metody dziatania piratow
rozniq sie w zaleznosci od obszaru ich wystepowania. Niemniej, owemu zjawisku przeciwdziata
sie na wielu ptaszczyznach, migedzy innymi poprzez wspotprace miedzynarodowq w tymze

zakresie czy wdrazanie tak zwanych ,dobrych praktyk”.

Dla prawidtowego zbadania powyzszych zatozeh zastosowano charakterystyczne dla nauk
spotecznych metody badawcze — zarbwno jakoSciowe, jak i iloSciowe. Po pierwsze, wykorzystano
analize i krytyke piSmiennictwa, nie tylko w przypadku monografii, ale takze artykutdw naukowych. Byto
to pomocne w odniesieniu do prac polskojezycznych, a rowniez tych napisanych w jezyku angielskim.
Wskazana metoda postuzyta przede wszystkim do scharakteryzowania piractwa morskiego.
Fundamentalne znaczenie w tym aspekcie miato przedstawienie definicji omawianego zjawiska oraz
odréznienie go od pokrewnych mu kategorii, takich jak terroryzm morski, korsarstwo oraz zbrojne
napady rabunkowe. Ponadto, wskazano jego etiologie oraz przyczyny renesansu na przestrzeni XX i
XXl wieku, regiony jego wystepowania, a takze modus operandi wspotczesnych piratéw oraz sposoby
przeciwdziatania im. Metoda ta byta takze przydatna w celu zaprezentowania istoty bezpieczenstwa

oraz jego morskiej dziedziny, istotnej z punktu widzenia niniejszej prac. Po drugie, wykorzystano analize

1. A Szulczewski: Bezpieczehstwo morskie. W: Wybrane problemy bezpieczenstwa miedzynarodowego. Dziedziny
bezpieczenstwa. Red A. Urbanek, Stupsk, Wydawnictwo Spoteczno-Prawne, 2013, s. 312.

2. E.Bombinska: Unia Europejska wobec zagrozen wspodtczesnym piractwem morskim. ,Przedsiebiorczos¢ i Zarzqgdzanie” 2016,
t.17,2.8,cz. 1l,s. 200.



ilosciowq, ktora umozliwita okreslenie skali omawianego problemu. W konsekwenciji tego wskazano
réwniez czestotliwos¢ oraz skutecznos¢ aktoéw piractwa. Co istotne, dokonano tego nie tylko w wymiarze
0gdlnym, lecz zobrazowano tez liczebnos¢ atakdw na poszczegdlnych obszarach zmagajgcych sie z
tym fenomenem. Pomocna w tymze aspekcie byta takze metoda komparatywna, ktéra pozwolita na
poréwnanie danych statystycznych i wskazanie rejonu dotknietego najwiekszg aktywnosciq piratow.
Po trzecie, zastosowano analize historyczng, przydatng do omowienia genezy piractwa morskiego oraz
jego ewolucji na przestrzeni wiekdw, od czasdéw starozytnych az do wspotczesnosci. Natomiast analiza
instytucjonalno-prawna zostata wykorzystana do zaprezentowania aktow prawa migedzynarodowego
regulujgcych kwestie omawianego zjawiska. Kluczowe w tym aspekcie byto przedstawienie pojecia

jurysdykcji uniwersalnej oraz przestanek, ktérych spetnienie jest konieczne do zakwalifikowania
incydentu jako piractwo. Ponadto, postuzono sie kilkoma podstawowymi metodamibadawczymi, takimi
jak opis, synteza czy wnioskowanie, czego celem byto uzyskanie wiedzy o catoksztatcie analizowanego

problemu.



Rozdziat I. Pojecie bezpieczenstwa morskiego

1.1. Pojecie bezpieczenstwa w nauce

Podejmujgc rozwazania nad bezpieczehstwem juz nha poczqtku nalezy podkresli¢, iz stanowi ono
jednqg z naczelnych potrzeb ludzkich, a co za tym idzie, rowniez spotecznosci miedzynarodowej oraz
samych panstw. W pierwszej potowie XX wieku amerykanski psycholog — Abraham Maslow — stworzyt
hierarchie potrzeb zwang od jego nazwiska ,Piramidq Maslowa”. Z czasem zostata ona zobrazowana w
postaci trojkgta podzielonego na poziomy, ktdre kolejno odpowiadajq potrzebom nizszego i wyzszego
rzedu. Pierwsze z nich sg priorytetowe, muszq zosta¢ zaspokojone w pierwszej kolejnosci, a dopiero
po ich realizacji mozna spetnic te drugie®. Rysunek numer 1 przedstawia wspomniang piramide, gdzie
kolorem zielonym wyszczegolnione zostaty potrzeby podstawowe. Dzigki temu zauwazy¢ mozna, ze w
tejze hierarchii bezpieczenstwo znajduje sie na drugim poziomie, a tym samym stanowi jeden z dwoch

najwazniejszych wymogow do prawidtowego funkcjonowania kazdego cztowieka.

Rys. 1. Piramida
Maslowa

Zrodto: Opracowanie
wtasne na podstawie:
A. Maslow: Motywacja
i osobowoS¢. Przet. J.
Potrzeba Radzicki. Warszawa,

uznania i szacunku Wydawnictwo
Naukowe PWN, 2013.

Potrzeba
samorealizacji

Potrzeba
przynaleznosci

Potrzeba
bezpiczenstwa

Potrzeby
fizjologiczne

3. R Klamut: Bezpieczenstwo jako pojecie psychologiczne. ,Zeszyty Naukowe Politechniki Rzeszowskiej. Ekonomia i Nauki
Humanistyczne” 2012, nr 286, z.19(4/2012), s. 42-43.



W tym miejscu istotne wydaje sie rowniez podkreslenie, ze zgodnie z Powszechng deklaracjq
praw cztowieka bezpieczenstwo stanowi takze jedno z praw cztowieka, co znajduje wyraz w artykule
numer trzy tegoz aktu. Jego zapis jest nastepujqcy: ,kazdy cztowiek ma prawo do zycia, wolnosci i
bezpieczenstwa swej osoby". Stuszne wydaje sie wiec stwierdzenie, iz zawarcie tego zagadnienia
w jednym z pierwszych artykutdw, sugeruje jego szczegdlne znaczenie oraz kluczowq role dla catej
ludzkosci.

Dla zrozumienia istoty bezpieczenstwa niezmierne wazne jest przytoczenie jego etymologii, czyli
zrodta pochodzenia. Nalezy tutaj wskaza¢ na jezyk tacinski, gdzie pojecie to brzmi,securitas”, co pochodzi
od stow ,sine cura”, a to z kolei w dostownym ttumaczeniu oznacza ,bez pieczy”s. Warto wiec zauwazyc,
ze omawiany wyrazy w stownictwie polskim stworzony zostat z dwodch czesci sktadowych, co mozna
przedstawic jako ,bez-pieczenstwo”, co tez pokrywa sie z ttumaczeniem jego tacinskiego odpowiednika.
Pierwsza czesS¢ — ,bez” — to przedrostek, ktéry petni tutaj niejako funkcje zaprzeczenia, natomiast druga
- ,pieczenstwo” — wywodzi sie od wyrazu ,piecza” oznaczajgcego opieke, ochrong, troske®. Stusznym
wydaje sie wiec, ze pod wzgledem etymologicznym bezpieczenstwo nalezy rozumie¢ jako poczucie
pewnosci i spokoju, wynikajgce z braku koniecznosci zastosowania ochrony, ktora w panujgcej sytuacii
jest zbyteczna, co jest rbwnoznaczne z brakiem zagrozeh w postaci napasci zewnetrznej oraz wolnosciq
od niebezpieczenstw. Oddziatywanie taciny jest szczegdlnie istotne i nie nalezy umniejszac jego
znaczenia, gdyz przez dtugi czas, bo az do XIX wieku, stanowita ona oficjalny jezyk w Polsce’. Co wiecej,
jej wptyw przetrwat do dzi§, o czym Swiadczy chociazby fakt, ze odpowiedniki wspomnianego wyrazu
w innych jezykach to ,security” (jezyk angielski) czy ,la sécurité” (jezyk francuski)®. Wanda Decyk-Zieba
dodatkowo wskazuje, ze stowo ,bezpieczenstwo” w jezyku polskim pojawito sie w okresie staropolskim®,
a w stownikach znajduje sie od XVI wieku™.

Przedstawiona etymologia wyrazu ukazuje jego klasyczne rozumienie, ktore jeszcze kilka dekad
temu byto Scisle zwigzane z wymiarem militarnym?", czyli stosowaniem sity, przemocy oraz przymusul.
Jednak we wspodtczesnym Swiecie bezpieczehstwo stato sie niezwykle szerokg kategoriq, a co za tym
idzie, postrzeganie jego znaczenia sie pogtebito, na co wptyw miato zakohczenie zimnej wojny oraz
rozpad uktadu bipolarnego. Wynika to z faktu, iz juz w chwili powstania pojecia ,securitas”, czyli od
czasow starozytnego Rzymu, najwigkszym zagrozeniem na arenie miedzynarodowej byta agresja
ze strony innych panstw i zwigzane z tym ryzyko wybuchu wojny. Taki stan rzeczy utrzymywat sie

przez wieki, aczkolwiek wspomniane wydarzenia w znacznym stopniu doprowadzity do zmniejszenia

Rezolucja Zgromadzenia Ogolnego ONZ nr 217 A (1ll): Powszechna deklaracja praw cztowieka. Paryz, 10.12.1948, s. 2.

0. Wasiuta, R. Klepka, R. Kopeé¢ (red.): Vademecum bezpieczenstwa. Krakéw, Wydawnictwo LIBRON, 2018, s. 67.

M. Brzezinski: Problem tozsamosci bezpieczenstwa w Swietle etymologii jezyka polskiego. W: Metodologiczne i dydaktyczne
aspekty bezpieczehstwa narodowego. Red. W. Kitler, T. KoSminder, Warszawa, Wydawnictwo Difin, 2015, s. 149.

LF. Korzeniowski: Podstawy nauk o bezpieczenstwie. Wydanie Il. Warszawa, Wydawnictwo Difin, 2017, s. 93.

E. Nowak, M. Nowak: Zarys teorii bezpieczenstwa narodowego. Warszawa, Wydawnictwo Difin, 2011, s. 13.

W. Decyk-Zigba: Etymologia i znaczenie stowa bezpieczenstwo. W: Bezpieczehstwo miedzynarodowe. Polska-Europa-Swiat.
Red. J. Zajgc, A. Wiodkowska-Bagan, M. Kaczmarski, Warszawa, Wydawnictwo WDINP, 2015, s. 35.

10. Ibidem, s. 47.

1. A. Czuprynski: Bezpieczehstwo w ujeciu teoretycznym. W: Bezpieczenstwo. Teoria — Badania — Praktyka. Red. A. Czuprynski,
B. WiSniewski, J. Zboina, J6zeféw, Wydawnictwo CNBOP-PIB, 2015, s. 17.
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mozliwosci zaistnienia konwencjonalnego konfliktu. Z tego powodu rozumienie omawianego terminu
zostato poszerzone i zaczeto wykracza¢ poza jego tradycyjne aspekty, w zwiqzku z czym zaprzestano
tgczenia go jedynie z kwestiomi militarnymi. W ten sposéb w literaturze przedmiotu doszto do
podziatu bezpieczenstwa na sposoby jego postrzegania, ktore Joseph S. Nye nazwat negatywnym i
pozytywnym'®. Maciej Serowaniec oraz Wojciech Wtoch okreslajq je kolejno jako bezpieczehstwo
,0d” oraz ,do"™ a Jacek Czaputowicz wskazuje, ze dotyczq one wartosci ,ztych” i ,dobrych™.
Wynika z tego, ze pierwszy z nich tqczy sie z tradycyjnym rozumieniem omawianego terminu,
a co za tym idzie, ograniczony jest jedynie do aspektdw militarnych, na co uwage zwraca miedzy
innymi Katarzyna Swierszcz'®. Oznacza on wolno§¢ od zagrozen, a wiec jest rbwnoznaczny z mozliwosciq
przetrwania i kontynuowaniem fizycznego istnienia jednostek. Stuszne wydaje sie jednak stwierdzenie,
iz jest to doSC waqskie ujecie, a tym samym na swoj sposob réwniez ograniczone oraz niepetne,
poniewaz Swiat jest w nim postrzegany jedynie z perspektywy potencjalnych niebezpieczenstw. Z tego
powodu ten sposdb postrzegania bezpieczenstwa, cho€ stanowi podstawe istnienia ludzkiego, zostat
zepchniety na drugi plan. Wynika to rowniez z faktu, iz w postzimnowojennym tadzie miedzynarodowym
sita relatywnie traci na znaczeniu®®. W tej sytuaciji nie powinno dziwi¢ powstanie szerszego rozumienia
bezpieczenstwa, zwanego pozytywnym. Wyraza sie on, obok instynktownej potrzeby przetrwania,
w mozliwosci swobodnego rozwoju, realizacji celdw, prawidtowym funkcjonowaniu oraz dgzeniu
do dobrobytu i wysokiej jakosci zycia. ,Bez pieczy” rozumiane jest tutaj joko brak nadzoru i kontroli,
a podmiot taki jest wolny i niezalezny”. Mozna wiec wywnioskowag, ze bezpieczenstwo nie powinno
by¢ okreslane jedynie przez zdolnoS¢ do samego istnienia, ale i poprzez wczes$niej wymienione wyzsze
wartosci, gdyz zycie nie moze by¢ ograniczane tylko do faktu egzystenciji. Nie powinno wiec dziwic, iz w
literaturze przedmiotu naukowcy i badacze w zdecydowanej wigkszosSci przyznajq prym postrzeganiu
pozytywnemu. Niemniej jednak nie nalezy umniejszac przy tym roli rozumienia negatywnego, gdyz
nie tylko pozostaje on podstawowym aspektem bezpieczenstwa, ale takze mozliwe jest, ze z czasem
sytuacja na arenie miedzynarodowej ulegnie zmianie, sita i przymus znéw zyskajg na znaczeniu, a tym
samym wybuch konwencjonalnej wojny w skali globalnej ponownie stanowi¢ bedzie jedno z gtdwnych
zagrozen.

Roéwnie waznq do poruszenia kwestiq jest definicja bezpieczenstwa. Juz na poczqtku rozwazan
dotyczqcych tego zagadnienia nalezy podkreslic, iz po dziS dzieh nie zostata skonstruowana

taka, ktora w petni wyczerpywataby szeroki zakres omawianego terminu. Niewqtpliwie utrudnia

12.  Podano za: R. Zieba: O tozsamosci nauk o bezpieczenstwie. ,Zeszyty Naukowe AON” 2012, nr 1(86), s. 12.

13. M. Serowaniec, W. Wtoch: Kategoria bezpieczenstwa w ujeciu prawno-filozoficznym. ,Studia luridica Toruniensia” 2016, t. 18,
s.162.

14. J. Czaputowicz: Bezpieczenstwo miedzynarodowe. Wspodtczesne koncepcje. Warszawa, Wydawnictwo Naukowe PWN, 2012,
s. 28.

15. K. Swierszcz: Bezpieczenstwo panstwa w czasach wspodtczesnych w ujgciu podmiotowo-aksjologicznych wyzwan. ,Przeglqd
nauk o obronnosci” 2016, nr 1-2/2016, s. 67.

16. Profesjonalne, 2008, s.16.

17. J. Swiniarski: O znaczeniach nazwy ztozonej bezpieczenstwo. ,Studia Bezpieczenstwa Narodowego” 2017, r. 7, nr 12, s. 28.

18. KA. Wojtaszczyk: Bezpieczenstwo panstwa — konceptualizacja pojet. W: Bezpieczenstwo panstwa. Red. K.A. Wojtaszczyk, A.
Materska-Sosnowska, Warszawa, Oficyna Wydawnicza ASPRA-JR, 2009, s. 11.



to jego interdyscyplinarno$¢, gdyz stanowi on przedmiot badan wiekszoSci nauk, a zwtaszcza tych
skupiajgcych sie na stosunkach miedzynarodowych, politologii, socjologii czy prawie®. Ponadto,
probujgc wypracowac stosownqg definicje bezpieczenstwa napotka¢ mozna rowniez inne trudnosci.
Dla zarysowania owego problemu przytoczone zostang tego przyktady.

ZaczqgC nalezy od prawdopodobnie najwigkszego problemu, jakim jest fakt, iz w swoim ogdinym
rozumieniu bezpieczenstwo stanowi tak obszerng kategorig, ze okreSlenie jego istoty w sposob
syntetyczny wydaje sie byC niezwykle ktopotliwe, o ile w ogdle mozliwe. Jerzy Stanczyk zwrocit uwage
na istotng kwestig, jakg jest wieloznacznosS¢ i polisemantyczno$¢ analizowanej kategorii pojeciowe;.
Innymi stowy, bezpieczehstwo stanowi tak pojemny termin, ze nie da sie stworzyC syntetycznej
definicji, ktora zawierataby w sobie wszystkie jego okreslenia®®. Mozna natomiast wskaza¢ na jego
konkretne rodzaje, co tym samym przyczynia sie do znacznego zawezenia zakresu pojeciowego,
dzieki czemu niewqgtpliwie staje sie on wtedy tatwiejszy do zdefiniowania. Kolejna trudnos¢ polega
na tym, ze termin ten mozna postrzega¢ zardbwno na poziomie indywidualnym, jak i narodowym, a
takze miedzynarodowym, przez co brakuje zgodnoSci co do tego, z ktorej perspektywy powinno sie
go okreslac?. Z tym problemem tgczy sie rowniez kwestia poczucia bezpieczenstwa, czyli osobistego
wrazenia bezpieczenstwa. Sq to dwie odrebne kategorie?, jednak wzajemnie sig przenikajqce. W efekcie
skutkuje to tym, ze subiektywny charakter poczucia moze zaburza¢ obiektywne postrzeganie tego
drugiego. Inng przeszkode stanowi fakt, iz bezpieczenstwo przez jedng grupe naukowcow i badaczy
postrzegane jestjako stan, przezinng jako proces, a niektérzy okreslajq je jednoczesnie jako jednoidrugie.
Pokazuje to, ze rozbieznoS¢ stanowisk pojawia sie nawet w przypadku okreslenia tak podstawowej
kwestii. Ostatniq, wartg do przytoczenia trudnosciq, jest to, ze pojecie bezpieczenstwa jest sporne w swej
naturze, co podkresla miedzy innymi Stanistaw Zbigniew Bukowski?2. Rozumiec przezto nalezy, ze —zuwagi
na wzgledno§¢ omawianego terminu — kazdy cztowiek moze rozumie€ go w inny sposob, na przyktad
z powodu indywidualnych priorytetéw, Swiatopoglgdu czy wartosci, ktérymi dana osoba kieruje sie
w zyciuz, W tej perspektywie bezpieczehstwo mozna przyktadowo poréwnac z pojeciem piekna —
to, co dla jednej osoby jest tadne, dla kogos innego moze by¢ brzydkie i odwrotnie. Tak samo jest z
bezpieczefhstwem, a wiec dwie osoby mogq postrzegac je w odmienny sposoéb.

Majgc na uwadze powyzej przytoczone kwestie, nie powinien dziwi¢ fakt, iz w praktyce
miedzynarodowej brakuje definicji bezpieczenhstwa. Na prézno bowiem jestjej szukac w konwencjach czy
aktach prawa miedzynarodowego, ktore jedynie stosujg owe pojecie lub opisujg jego konkretne rodzaje,
a nie ogodlne rozumienie. Na przyktadzie Polski mozna dodatkowo stwierdzi¢, iz sytuacja ma sie podobnie

w przypadku ustrojodawstwa i ustawodawstwa krajowego. Niemniej jednak termin ten powszechnie
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funkcjonuje w zyciu codziennym, ustysze¢ go mozna réwniez w mediach czy publicznych debatach,
a przede wszystkim stosowany jest w piSmiennictwie naukowym. Badacze i naukowcy wychodzg
z wieloma propozycjami na wyjasdnienie bezpieczenstwa, co wiecej czesto bywajqg one czesciowo
zbiezne, jednak zadna z nich nie zostata zaakceptowana jako wiodgca. Z tego powodu w literaturze
przedmiotu zauwazyC mozna mnogosSc definicji. Stusznym wiec wydaje sie byC przytoczenie i
przeanalizowanie czgsci z nich, co w efekcie pozwoli na przedstawienie istoty znaczenia terminu, jakim
jest bezpieczenstwo.

Bez watpienia zaczqg¢ nalezy od definicji stworzonych przez dwdch czotowych znawcow
tematyki bezpieczenstwa, polityki zagranicznej oraz stosunkéw miedzynarodowych. Pierwszy z nich,
Ryszard Zieba, omawiane pojecie definiuje jako ,pewnosc¢ istnienia i przetrwania, stanu posiadania
oraz funkcjonowania i rozwoju podmiotu”?, przy czym wspomniana pewnos$¢ nie tylko stanowi wynik
braku zagrozen, ale takze wynika z dziatalnosci samego podmiotu, a takze jest zmienna w czasie, co
oznacza, ze jest procesem spotecznym. Z kolei drugi, Roman Kuzniar, termin ten ttumaczy jako ,brak
zagrozen dla istnienia (niepodlegtosci), integralnosci, niezaleznosci, tozsamosci i zdolnosci do rozwoju
panstwa’?®. Nalezy zauwazy¢ tutaj bezposrednie powigzanie z podmiotem, jokim jest panstwo. Takie
rozumienie skupia sie wiec na nim, co wydaje sie by¢ btednym podejSciem, poniewaz bezpieczenstwo
nie ogranicza sie jedynie do tej formy zbiorowosci, lecz stanowi o wiele obszerniejszq kategorig, w
zakresie ktérej mieszczq sie rowniez indywidualne jednostki ludzkie czy szeroko rozumiana spotecznosc
miedzynarodowa. Inny ekspert tejze tematyki, Jacek Czaputowicz, pisze natomiast, ze jest ono ,naczelng
potrzebq ludziioznacza stan spokoju, pewnosci, ktory daje brak poczucia zagrozeniaé. Warto podkreslic,
iz autor odwotuje sie do ogodtu spoteczenstwa, przez co rozumie¢ mozna kazdq istote rozumng zyjqgcqg
na Ziemi. Jest to istotne, poniewaz to wtasnie jednostki ludzkie organizujq sie poprzez wspotprace, a
nastepnie tworzg coraz to wieksze struktury, na przyktad grupy spoteczne oraz etniczne, narody, panstwa,
organizacje miedzynarodowe czy nawet szeroko rozumiang spotecznosS¢ miedzynarodowq, co Swiadczy
o tym, iz to wtasnie cztowiek stanowi podstawe poszczegdlnych podmiotéw funkcjonujgcych na arenie
migedzynarodowej. W zwiqzku z powyzszym stuszne wydaje sie by€ zastosowanie antropocentryzmu
przy konstruowaniu znaczenia omawianego terminu. Potwierdzeniem tego moze byC stanowisko
Stanistawa Kozieja, ktory przyjmuje, ze w przypadku podejScia pragmatycznego do bezpieczehstwa
zawsze nalezy analizowac je w kontekscie spotecznym?. Istotny w tej kwestii jest takze fakt, cztowiek jest

wrecz ,podstawowym sktadnikiem™® bezpieczenstwa, co stwierdza Andrzej Czuprynski.
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Rozwazania definicyjne w tym zakresie podjeli rowniez inni badacze. Lech Chojnowski przedstawia
je jako ,stan spokoju, pewnosci, braku obaw, leku i strachu w odniesieniu do najwazniejszych wartosci
podmiotu (..)"2°. Propozycja Jana Gotebiewskiego jest nastepujgca: ,cel, warto$é i najwyzsza potrzeba
narodu, wspolnot, spotecznosci i kazdej jednostki™?. Z kolei Leszek F. Korzeniowski stwierdza, ze jest to
,stan obiektywny bedqgcy funkcjg poziomu zagrozenh i potencjatu obronnego”, a Marcin Lason sugeruje,
ze oznacza ono ,stan niezagrozenia, spokoju, pewnosci ochrony przez niebezpieczehstwami i zdolnosci
do obrony przed nimi“®. Natomiast Stanistaw Lis proponuje nastgpujgce wyjasnienie: ,stan, ktory daje
jednostkom ludzkim poczucie pewnosci (przetrwania oraz warunkéw rozwoju i aktywnosci) i gwarancije
jej zachowania, a takze mozliwos¢ doskonalenia sie jednostek ludzkich”:.

Oprocz definicji naukowych warto réwniez zwrécic uwage na te stownikowe, w ktorych
bezpieczefstwo przedstawione jest miedzy innymi jako ,naczelna potrzeba, wartos¢ i cel kazdego
realnego bytu, majgce zapewni¢ jego przetrwanie, funkcjonowanie i rozwodj a takze realizacje
interesdw"¥, ,stan, ktéry daje poczucie pewnosci i gwarancje jego zachowania oraz szanse na
doskonalenie™® czy zwiezle jako ,stan niezagrozenia, spokoju, pewnosci“.

Analizujgc te przyktadowo przytoczone definicje zauwazyE mozna, iz najczesciej znajduje sie
w nich odwotanie do spokoju, czyli takiej sytuaciji, w ktorej mozliwe jest normalne funkcjonowanie, a
jednostka nie mierzy sie z zadnym kryzysem, rozumianym jako przetomowa okolicznos¢, powodujgca
zmiane w dotychczasowym zyciu, a tym samym wymagajgca interwencji w celu jej przywrécenia do
stanu pierwotnego. Spokdj w definicjach bezpieczenstwa nieodzownie tqgczy sie z pewnoscig, ktéra nie
tylko oznacza przekonanie o mozliwosci egzystencji, ale i mozliwosci rozwoju, doskonalenia i poprawy
jakosci zycia. Nalezy wiec stwierdzi¢, iz bezpieczenstwo, oprocz swoistego istnienia, pozwala jednostce
réowniez na dgzenie do wyzszych wartosci. Nic wiec dziwnego, ze cze$S€ badaczy i naukowcow okresla
je mianem naczelnej potrzeby. Istotne wydaje sie takze ponowne podkreslenie, iz bezpieczenstwa, jako
kategorii ogodlnej, nie mozna ttumaczy¢ z perspektywy innej niz poziom jednostki ludzkiej. Takie podejscie
wydaje sie byC stuszne, poniewaz opisywane pojecie wystepuje wtedy samodzielnie. Sytuacja ta
jednak ulega zmianie, gdy stosuje sie je wraz z okreSlonym desygnatem, na przyktad: bezpieczenstwo
narodowe, bezpieczenstwo migdzynarodowe, bezpieczenstwo ekonomiczne, bezpieczenstwo
spoteczne, bezpieczenstwo militarne itd. Mowa jest wtedy o ujeciu podmiotowym lub przedmiotowym
bezpieczenstwa, co zostanie rozwiniete w kolejnej czesSci niniejszej pracy.

W obliczu przedstawionych wczesniej problemow, ktére pojawiajqg sie przy prébach definiowania

30. J. Gotebiewski: Anatomia.., op. cit, s. 87.

31, LF. Korzeniowski: Podstawy nauk.., op. cit, s. 95.

32. M. Lason: Bezpieczenstwo w stosunkach miedzynarodowych. W: Bezpieczehstwo migdzynarodowe w XXI wieku. Wybrane
problemy. Red. E. Cziomer, Krakdéw, Oficyna Wydawnicza AFM, 2010, s. 9.

33. S.Llis: Pojecie i wybrane typy bezpieczehstwa. W: Bezpieczehstwo. Wybrane aspekty. Red. A. Szylar, B. Zigba-Kotodziej, P.
Maciaszczyk, Tarnobrzeg, Wydawnictwo Pahstwowej Wyzszej Szkoty Zawodowej im. prof. Stanistawa Tarnowskiego, 2015, s.
20.

34. J. Pawtowski, B. Zdrodowski, M. Kuliczkowski (red.): Stownik terminéw z zakresu bezpieczenstwa. Toruh, Wydawnictwo Adam
Marszatek, 2020, s. 20.

35. A Ciupinski: Stownik terminéw z zakresu bezpieczenstwa narodowego. Warszawa, Wydawnictwo Akademii Obrony
Narodowej, 2010, s. 13.



bezpieczenstwa, rozsgdnym rozwigzaniem wydaje sie byC podziat tychze propozycji ze wzgledu na
ich rodzaj. Przyktadowo Jerzy Stanczyk, biorgc pod uwage punkty odniesienia, wyodrgbnit ich az
siedem — anatomiczne, horyzontalne, kontekstowe, wertykalne, paradygmatowe, typologiczne oraz
alternatywne®. Przedstawit je rowniez poprzez ich ,septagonalne zestawienie”, a nastepnie podjat
probe skrupulatnej oraz wnikliwej analizy kazdego z nich®®. Inng propozycjg podziatu jest ta
stworzona przez Eugeniusza Moczuka, ktéry wskazat na: podmiotowe, podmiotowo-psychologiczne,
podmiotowo-wliczajgce oraz przedmiotowe®.

W opozycji do przytoczonych wczesniej trudnoSci wystepujgcych przy tworzeniu definiciji
bezpieczenstwa, warto rowniez wskazac na aspekty, co do ktérych panuje powszechna zgodnosSc. Tym
sposobem w literaturze przedmiotu udato sie wypracowac konsensus miedzy innymi co do takich
kwestii, jak niemierzalnos¢, stopniowalnos¢ czy relacyjnosC. Pierwszy termin oznaczag, ze nie istniejq
okreslone kryteria mierzalnosci, a z tego powodu bezpieczenstwo mozna oceniac jedynie na podstawie
tego, jok w danej sytuacji jest ono odczuwane oraz postrzegane“’. Co wigcej, niemozliwe jest osiggniecie
petnego bezpieczenstwa®. Wynika to z faktu, iz réznorodne zagrozenia zawsze istniaty, istniejq i istnie¢
bedq, gdyz wpisujq sie one w nature Swiata, a wiec nie da sig ich z niego wyeliminowac. Z kolei
przez drugi termin nalezy rozumiec, ze bezpieczenstwo jest zmienne w czasie, a z tego powodu ulega
pomniejszeniu lub powigkszeniu, co skutkuje tym, iz w danym momencie jest sie¢ mniej lub bardziej
bezpiecznym*. Relacyjno$C¢ natomiast Swiadczy o tym, ze bezpieczenhstwo zawsze odnosi sie do
jakiegos podmiotu, na przyktad cztowieka, grupy ludzi, panstwa czy szeroko rozumianych uczestnikow
stosunkow migdzynarodowych?4.

Na zakohczenie rozwazan dotyczqcych pojecia bezpieczenstwa w nauce nalezy dodag, iz
nieodzownie jest ono tqgczone z innymi terminami, takimi jak na przyktad zagrozenie, wyzwanie, ryzyko
czy niebezpieczenstwo, z ktorymi tez pozostaje w permanentnej relacji. Sposrod wskazanych kluczowe
jednak wydaje sie by¢ to pierwsze, czego potwierdzeniem moze by¢ fakt, iz pojawia sie ono w definicjach
najczescie|. Jego wage podkresla rowniez stwierdzenie, ze bezpieczehstwo tak naprawde nie istniatoby
bez zagrozen*, gdyz nie bytoby wtedy przyczyny do jego wytworzenia. W tym kontekscie Zbigniew
Ciekanowski pisze o zagrozeniach jako o ,podstawowej kategorii”*® przedmiotu bedgcego tematem
niniejszych rozwazan. Mozna wiec przyjg€ ich rozumienie jako destrukcyjnego zjawiska majgcego

negatywny wptyw na bezpieczenstwo. Przyczyniajq sie one do jego ksztattowania, co tym samym ma
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swoje odzwierciedlenie w jego stanie. Ryszard Zieba zwraca jednak uwage na czesty btqd, jakim jest
mylne utozsamianie zagrozen z wyzwaniami. Te drugie oznaczajg bowiem nowy stan rzeczy, w ktérym
dochodzi do koniecznosci wypracowania odpowiedniej reakcji. Natomiast w sytuaciji, gdy nie uda
sie ich w pore rozstrzygnggC, stajg sie one zagrozeniami#. Ponadto, podlegajg one statej ewolucii,
co mozna zobrazowac poprzez porébwnanie dwoch skrajnych etapdw rozwoju zagrozen,
czyli przesztosSci oraz terazniejszosci. Cztowiek mierzy sie bowiem z ich réznymi formami od zarania
dziejow, a wiec od poczqgtku istnienia gatunku. Jako przyktad tych, ktore kiedys doskwieraty jednostkom
ludzkim, mozna wskaza¢ na dzikie zwierzeta oraz na drugiego cztowieka, poniewaz dwczesnie, dqzqc do
przetrwania, ludzie rywalizowali ze sobq migdzy innymi o pozywienie. Dzi$ jednak trudno wyobrazi€ sobie
takie podejsScie do zagrozen, gdyz na przestrzeni lat doszto do zmian uwarunkowan funkcjonowania
ludzkosci“®. Doprowadzit do tego ciggle postepujqcy rozwdj cywilizacji, za sprawq ktérego doszto do
polepszenia warunkéw zycia, a to z kolei wytworzyto potrzebe zabezpieczenia wszystkich dziedzin
zycia. Powstaty takze tak zwane ,nowe zagrozenia”, ktére cechuje ,amorficznoS¢, asymetrycznosSc

P

i nieprzewidywalno§c™®. Jako ich przyktad mozna wskaza¢ na wojny hybrydowe®®, terroryzm® czy
proliferacje broni masowego razenia®2 Skutkiem wspomniane] ewoluciji jest takze wszechobecnose
zagrozenia we wspotczesnym Swiecie®s.

Majgc na uwadze powyzsze, wymieniC mozna wiele zdarzeh narazajgcych ludzi, panstwa czy
catq spotecznos¢ miedzynarodowq na utrate bezpieczenstwa, jednak przyjmujgc najpowszechniej
przywotywangq typologie ze wzgledu na zrédta zagrozenia, wskaza¢ mozna podziat na naturalne oraz
cywilizacyjne. Do pierwszej grupy nalezy zaliczy¢ wszystkie zagrozenia wywotane sitami natury, takie
jak trzesienia ziemi, powodzie, pozary, susze czy gwattowne zjawiska atmosferyczne®. Pierwotnie to
wtasnie one byty gtobwnym czynnikiem wptywajgcym na bezpieczenstwo®, jednak jak juz wczesniej
wspomniano, wraz z uptywem czasu réwnie grozne staty sie te drugie. Natomiast w zakresie kolejnej
grupy mieszczq sie zagrozenia wynikajgce z aktywnosci ludzkosSci®®. Innymi stowy, sq to wszystkie
negatywne oddziatywania na bezpieczenstwo, do ktérych doprowadza sam cztowiek. Inng, rownie
czesto przytaczang typologig, jest podziat zagrozeh na militarne oraz niemilitarne. W literaturze

przedmiotu mozna jednak spotkac sie z opinig, ze takie rozroznienie w warunkach wspoétczesnego
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Swiata ma zbyt ogdinikowy i niedookreslony charakter®. Kohczgce ten wqtek, nalezy jeszcze podkreslic,
iz przytoczone typologie stanowiq jedynie przyktady, bowiem w literaturze przedmiotu wystepujq takze
inne klasyfikacje, jednak w niniejszej pracy przywotane zostaty tylko te najpopularniejsze.

Istotne jest rowniez, ze termin ,zagrozenie” stanowi takze przeciwienstwo bezpieczenstwa. Rozumie
sie przez to, iz podmiot w pewnej sytuacji moze by¢ bezpieczny, jednak jesli ulegnie ona diametralnegj
zmianie, staje sie on zagrozony i odwrotnie. Z tego powodu w literaturze przedmiotu mozna spotkac
stwierdzenie, iz wskazane stowo jest antonimem tego drugiego®, co oznaczag, ze ma przeciwstawne
znaczenie. Nalezy jednak podkresli¢, iz owe pojecie nie jest jedynym petnigcym takq role, poniewaz w
tym kontekscie wskazuje sie rowniez na termin ,niebezpieczenstwo*°. Potwierdzeniem tego moze byc¢
fakt, iz Jacek Czaputowicz opisujgc relacje miedzy nim a bezpieczehstwem, uzywa okreslenia ,binarna
opozycja"®, co tez potwierdza jego przeciwstawnos¢. Warto réwniez zauwazyC, iz wskazane wyrazy
sq tak bliskie znaczeniowo, ze czesto stosowane sg zamiennie jako synonimy®. Finalnie mozna wiec
uznac, ze zarbwno termin ,zagrozenie”, jak i ,niebezpieczenstwo”, moze stanowicC przeciwienstwo
bezpieczehstwa®2

Konkludujgc wigec catosS¢ tychze rozwazan, mozna dojS¢ do wniosku, iz bezpieczenstwo jest
podstawq ludzkiego zycia — zardwno w wagskim zakresie, ktéry oznacza przetrwanie i swoistqg mozliwosc
egzystenciji, jak rowniez w szerokim, przez ktory rozumie sie zdolno$¢ do rozwoju, dgzenia do wyzszych
wartosci i polepszania warunkdw zycia. Nalezy jednak stwierdzi€, iz stanowi ono tak dynamiczng, a
zarazem abstrakcyjng kategorig, ze sformowanie jego jednej, w petni adekwatnej, definicji wydaje
sie by¢ karkotomnym zadaniem. Przeszkodg na drodze do tego celu jest nie tylko ciggta ewolucja i
poszerzanie zakresu bezpieczenstwa, ale takze brak zgodnosci badaczy i naukowcow co do niektorych
jegokluczowych aspektow, ktore zostaty wezesniejzaprezentowane. Nie powinno wiec dziwic, iz pojawiajq
sie gtosy, ze jej wypracowanie jest wrecz niemozliwe®. Mimo to stuszne wydaje sie byC stwierdzenie,
ze nie nalezy porzucac¢ podejmowanych w tym celu préb, a wrecz przeciwnie — kontynuowac starania
w tym kierunku, zwtaszcza w badaniach prowadzonych w ramach nauk spotecznych. Nawet jesli
dziatania te nie doprowadzg do utworzenia stosownej definicji, to pozwolg na lepsze zrozumienie istoty
bezpieczenstwa, a takze poszerzg horyzonty poznawcze osdéb zajmujgcych sie rozwazaniami nad tym
zagadnieniem, co w rezultacie w przysztosci moze przyczyni¢ sie do zgodnosSci w kwestii znaczenia

tego terminu.
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1.2. Klasyfikacja bezpieczenstwa

ZauwazyC mozna, iz na przestrzenilat upowszechnito sig tgczenie omawianego przedmiotu badan
nauk o bezpieczenstwie z réznymi jego okresinikami, zwtaszcza z epitetami znajdujgecymi sie zaraz po
nim. Tym sposobem, nie tylko w Srodowisku naukowym, ale réwniez w codziennym uzytku, spotkac
mozna na przyktad takie wyrazenia, jak poruszane w niniejszej pracy bezpieczehstwo morskie, ale takze
bezpieczenstwo ekologiczne, bezpieczenstwo militarne czy bezpieczefstwo miedzynarodowe oraz
wiele innych. Wystepujgca we wspotczesnym Swiecie liczebnosS¢ desygnatow poruszanego terminu
pozwala na stwierdzenie, ze wysoce prawdopodobnym jest powstanie jego kolejnych okresInikow w
przysztoSci. Wynika to przede wszystkim z naturalnego rozwoju ludzkosci, dzigki ktéremu bezpieczenstwo
znajduje zastosowanie na nowych ptaszczyznach. Najlepszym przyktadem potwierdzajgcym stusznosce
tego stwierdzenia wydaje sig by¢ termin ,cyberbezpieczenstwo”, ktoéry jeszcze sto lat temu byt czyms
niewyobrazalnym, poniewaz nie byto podstaw do jego istnienia, natomiast obecnie jest powszechnie
uzywany.

W sytuacji wystgpowania mnogosci rodzajow bezpieczenstwa, ktore zostaty uszczegdtowione
poprzez przypisanie im odpowiednich desygnatow, prawidtowym zabiegiem wydaje sie by¢€ ich
usystematyzowanie. W tym celu w literaturze przedmiotu wypracowana zostata stosowna klasyfikacja,
ktorej tworcq jest — wspomniany juz wczesniej znawca omawianej tematyki — Ryszard Zieba. Autor ten
dokonat podziatu bezpieczehstwa na dwa ujecia, ktére w swoich pracach okresla rowniez mianem
wymiaréw. Sq to kolejno bezpieczehstwo podmiotowe oraz przedmiotowe. Przytoczona klasyfikacja jest
takze tq najczesciej spotykang w literaturze przedmiotu — w swoich pracach stosujqg jg rowniez miedzy
innymi Eugeniusz Nowak oraz Maciej Nowak, Jacek Czaputowicz, Leszek F. Korzeniowski, Jan Gotebiewski
czy Lech Chojnowski. Jako ciekawostke natomiast mozna potraktowac fakt, iz ostatni ze wskazanych
znawcodw tematyki, zaproponowat potqczenie wskazanych wymiaréw i utworzenie bezpieczehstwa
podmiotowo-przedmiotowego®. Ryszard Zieba natomiast, oprocz wczesniej wymienionych ujec,
wyréznia tez trzecie, ktére okresla jako funkcjonalne lub procesualne®®. Jozef Kukutka takze proponuje
podziat na trzy wymiary bezpieczenstwa, ktore pokrywajq sie z tymi zasugerowanymi przez Zigbeg®®.
Mozna jednak zauwazyc, ze ostatnie z ujec jest stosunkowo rzadziej przytaczane przez innych badaczy
i naukowcow, ktorzy w zdecydowanej wiekszoSci swojg uwage poswiecajq jedynie wymiarowi
podmiotowemu oraz przedmiotowemu. Niemniej, w niniejszej pracy wszystkie zostaty poddane analizie.

Pierwszy wymiar, zgodnie ze swojg nazwg, odnosi sie do podmiotu, co Leszek F. Korzeniowski

obrazuje poprzez pytanie ,bezpieczenstwo kogo, czego?"®. Sugeruje to, iz owe ujecie skupia sie na
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,Czyim$” bezpieczenstwie®®, przez co rozumiec nalezy bezpieczenstwo konkretnego podmiotu. Mozna
wiec wywnioskowac, ze chodzi tutaj o cztowieka oraz tworzone przed niego zbiorowosci, gdyz — jak
juz zostato to wczesniej przedstawione — to wtasnie on stanowi podstawe omawianego pojecia.
W odniesieniu do tego wymiaru Andrzej Czuprynski okreSla cztowieka mianem ,podstawowego
elementu”®. Ludzie natomiast, w celu zapewnienia bezpieczenstwa, od zarania dziejow organizujq
sie w wieksze struktury, co tez utatwiC ma jego zagwarantowanie. Najefektywniejszq zbiorowosciq
ludzkg w tym zakresie jest panstwo’, ktore zarazem jest najwazniejszym elementem systemu
migedzynarodowego oraz podstawowym uczestnikiem stosunkow miedzynarodowych’”. Mozna wiec
stwierdzi¢, ze dzieki temu kazdy kraj nie tylko ksztattuje bezpieczenstwo we wtasnych granicach, ale
réwniez i poza nimi, gdyz majg one zasadniczy wptywa na te w skali miedzynarodowej. W zwigzku z tym
W ujeciu podmiotowym wyodrebnia sie:

- bezpieczehstwo narodowe (zwane tez panstwowym??), ktére dodatkowo podzielic mozna na
wewnetrzne oraz zewnetrzne”,

- bezpieczehstwo miedzynarodowe, wsrdd ktérego wyrdznia sie globalne oraz regionaine’.

Pierwsza kategoria ma zastosowanie w przypadku pojedynczych krajdéw, a co za tym idzie,
dotyczy takze funkcjonujgcych w ich granicach grup spotecznych oraz narodéw. Z kolei druga ma
o0 wiele wiekszy zakres’®, poniewaz odnosi sie do systemu miedzynarodowego. Charakteryzuje wigc
spoteczno$¢ miedzynarodowq, w tym przede wszystkim grupy panstw, ale uwzglednia takze innych
aktorébw majqcych wptyw na tad areny migdzynarodowej. Ta kategoria wydaje sie by¢ szczegdlnie
interesujgca, poniewaz wedtug niektorych autoréw moze by¢ dodatkowo rozumiana przez pryzmat
pojedynczych panstw uczestniczgcych w stosunkach miedzynarodowych. Ryszard Zieba zauwazg,
ze w granicach bezpieczenstwa migdzynarodowego mieszczq sie rowniez zewnetrzne aspekty
bezpieczefstwa poszczegdlnych panstw’s. Podmioty te sq bowiem zasadniczg czesciq sktadowq
systemu miedzynarodowego, dlatego tez zauwazy¢ trzeba, ze samo ich istnienie wywiera wptyw na
arene miedzynarodowq, a tym samym przyczynia sie do ksztattowania tadu i bezpieczehstwa w skali
globalne;.

Nalezy jednak podkresli¢, iz ich rola we wspotczesnym Swiecie ulega stopniowemu zmniejszeniu
na rzecz aktoréw niepanstwowych, co jest zauwazalne od chwili zakohczenia zimnej wojny i rozpadu

uktadu bipolarnego. Zjawisko to dotyczy przede wszystkim organizacji miedzynarodowych, ktére
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czesSciowo przejmujq zadania panstw, zwtaszcza w odniesieniu do kwestii spotecznych, politycznych
i gospodarczych, ale takze omawianego zagadnienia bezpieczehstwa”. Przyktadem tego mogq
by¢ Unia Europejska (UE — ang. European Union, EU), Rada Europy (RE — ang. Council of Europe, CoE),
Sojusz Pétnocnoatlantycki (ang. North Atlantic Treaty Organization, NATO) czy Organizacja Narodow
Zjednoczonych (ONZ — ang. United Nations, UN) wraz z jej wyspecjalizowanymi agendami. Niemniej
jednak, réwnie aktywne sq organizacje pozarzgdowe, jak chociazby Amnesty International (Al) i
Migdzynarodowa Izba Handlowa (MIH — ang. International Chamber of Commerce, ICC).Rozwoj systemu
migedzynarodowego w takim kierunku wskazuje na to, ze dziatalnos¢ panstw na wielu ptaszczyznach jest
niewystarczajgca lub nieefektywna, dlatego wiec inni aktorzy przejmujq i wypetniajg ich obowiqzki’®. Z
tego powodu rowniez nie powinno dziwi¢ powstanie nowej kategorii, jakqg jest bezpieczenstwo ludzkie
(ang. human security), zwane takze bezpieczenstwem jednostki’®. Termin ten zostat spopularyzowany
wraz z opublikowanym w 1994 roku Raportem Programu Narodéw Zjednoczonych do spraw Rozwoju®®
(ang. United Nations Development Programme, UNDP). Niewgtpliwie cechuje go antropocentryzm,
gdyz skupia sie bezposrednio na cztowieku, a nie tworzonej przez niego wiekszej zbiorowosci w postaci
panstwa czy spotecznoSci miedzynarodowej. Jego celem jest wiec ochrona ludzkiego zycia oraz jego
godnosci®. Istotne jednak jest, aby podkreslic, ze koncepcja ta nie stoi w opozycji do bezpieczehstwa
narodowego, lecz stanowi jego dopetnienie®. Konkludujgc nalezy wiec stwierdziC, iz kraje pozostajqg
podstawowq formg organizacji ludzkosci w skali globalnej oraz jednym z najwazniejszych uczestnikow
stosunkow migdzynarodowych. Nie ulega jednak wagtpliwosci, ze wspoétczesna struktura systemu
Swiatowego, a tym samym bezpieczenstwo, nie sq juz w takim stopniu panstwowocentryczne®, jak to
miato miejsce w przesztosci.

Warto rowniez zaznaczyg, iz w przypadku wymiaru podmiotowego bezpieczenstwa w literaturze
mozna spotkac wyrdznienie jego podmiotdw oraz przedmiotdw referencyjnyché*. Poprzez te pierwsze
nalezy rozumiec tego, kto jest za nie odpowiedzialny i je gwarantuje, natomiast te drugie oznaczajqg
tego, komu ma ono by¢ zagwarantowane. Marcin Adamczyk trafnie okreslit je kolejno jako ,dawcow”
oraz biorcow” bezpieczenstwa®. W tradycyjnym rozumieniu w obu przypadkach ,punktem wyjscia” byto
panstwo, jednak ze wzgledu na zmiany w Srodowisku miedzynarodowym we wspotczesnym Swiecie ich

liczba sie zwiekszyta. Tym sposobem do podmiotdw referencyjnych zalicza sie takze réznych aktorow
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niepanstwowych, jak na przyktad korporacije transnarodowe czy organizacje migdzynarodowe, a do
przedmiotow referencyjnych miedzy innymi jednostki ludzkie, grupy spoteczne, mniejszosci etniczne, a
nawet Srodowisko naturalne®®.

Na zakohczenie analizy bezpieczenstwa podmiotowego nalezy dodag, ze jego wskazane kategorie
wzajemnie na siebie oddziatujg, a co za tym idzie, sg one réwniez wspotzalezne. Nie ulega bowiem
watpliwosci, ze poziom bezpieczefhstwa poszczegdlnych panstw wptywa na bezpieczehstwo areny
miedzynarodowej i odwrotnie. ZaleznoS¢ ta ma miejsce od wiekdw, jednak we wspdtczesnym Swiecie
jest szczegdlnie zauwazalnag, zwtaszcza z uwagi na rozwdj globalizacji w ostatnich dekadach, ktora
doprowadza do zacies$nienia powigzah oraz zmozonej korelacji panstw na réznych ptaszczyznach?.

Drugim wymiarem, ktéry nalezy scharakteryzowag, jest bezpieczenstwo przedmiotowe. Jak sama
nazwa wskazuje, jest ono postrzegane z perspektywy przedmiotu, co tym samym oznacza, ze dotyczy
jego tresci. Innymi stowy, odnosi sie ono do kazdego sektoru, rozumianego rowniez jako ptaszczyzna,
obszar czy sfera zycia, ktory jest na swoj sposoéb istotny z perspektywy podmiotu bezpieczenstwa, a
co za tym idzie, znajduje sie w jego interesie oraz poswieca on mu swojg uwage®®. Leszek Chojnowski
trafnie przedstawit to poprzez pytanie ,jokich dziedzin dotyczy?". W jego zakresie mozna wiec
wymieni¢ w szczegdlnosci: bezpieczehstwo militarne, bezpieczenstwo spoteczne, bezpieczehstwo
ekonomiczne, bezpieczenhstwo ekologiczne, bezpieczenstwo kulturowe, bezpieczehstwo polityczne,
bezpieczenstwo informacyjne, bezpieczenstwo energetyczne, a takze wiele innych. Natomiast z punktu
widzenia niniejszej pracy warto réwniez dodac¢ dziedzing, jakq jest bezpieczenhstwo morskie. Przytoczone
przyktady pokazujg, ze obecnie bezpieczehstwo we wskazanym ujeciu wykracza poza tradycyjny
czynnik militarny®’, na co wptyw miaty miedzy innymi takie wydarzenia, jak zakohczenie zimnowojennej
rywalizacji na linii Zachod-Wschéd, zamachy z 11 wrze$nia 2001 roku na wieze World Trade Center
oraz budynek Pentagonu, rozwoj cywilizacyjny czy postep technologiczny®. Nalezy wiec stwierdzi¢, iz
zwigkszenie znaczenia czynnikdw innych niz militarne wynika z dostrzezenia ich szczegdlnego wptywu
na arene miedzynarodowgq, co tez znalazto swoje odzwierciedlenie w postaci poszczegdinych rodzajow
bezpieczenstwa, ktére zostaty wskazane wczesnie]. To prowadzi do konkluzji, ze na przestrzeni lat
ujecie przedmiotowe stato sie o wiele obszerniejszq kategoriq niz miato to miejsce w przesztosci, a
co wiecej, ulega ona statemu rozszerzaniu, co tez potwierdza wieloaspektowos¢ bezpieczenstwa. Z
tego powodu mozna wiec uznag¢, ze wymiar przedmiotowy stanowi katalog otwarty®, a tym samym

nalezy spodziewac sig, ze w przysztosci powstang kolejne rodzaje mieszczgce sie w jego zakresie. W
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odniesieniu do tej kwestii Ryszard Zigba zauwaza nawet mozliwos¢ wystepowania jego ,mnNogosci
rodzajow"e.

W tym miejscu trzeba jednak zastanowiC sie czy rozszerzanie katalogu bezpieczenstwa w
ramach ujecia przedmiotowego jest stusznym posunigciem? Nie ulega bowiem wagtpliwosci, ze nie
nalezy dopusci¢ do jego nadmiernego zwigkszania poprzez tworzenie coraz to nowych rodzajéw
bezpieczenstwa, gdyz moze skutkowac to zbytniq mnogosciq termindéw. Marcin Adamczyk w tym
kontekscie pisze wrecz o ,swoistej modzie” na wydzielanie jego kolejnych dziedzin®. W zwiqzku z
powyzszym nalezy stwierdzic, iz powstawanie nowych kategorii powinno by¢ uzasadnione z perspektywy
nauk o bezpieczenstwie oraz istotne dla procesow poznawczych. Co wiecej, nowopowstate rodzaje
powinny pokrywac sie z rzeczywistym zapotrzebowaniem na ich istnienie, przez co rozumie sie ich
powszechne uzycie oraz zastosowanie w praktyce, a nie jedynie by¢ fikcyjnie tworzone dla samego
faktu rozbudowywania wymiaru przedmiotowego. Z pewnosciq takze powinny by¢ one Scisle okreslone,
precyzyjne oraz skonkretyzowane, poniewaz w innym przypadku moze dos¢ sytuaciji, w ktorej w uzyciu
bedqg rodzaje tozsame znaczeniowo, co tylko utrudni zrozumienie ich istoty. Powyzsze rozwazania
mozna wiec podsumowac nastgpujgcym wnioskiem — rozszerzanie katalogu bezpieczenstwa w
ramach ujecia przedmiotowego jest stuszne, aczkolwiek kazdy z nowopowstatych rodzajow powinien
mieC wyraznie wskazany zakres znaczeniowy, a tworzenie zbyt zblizonych tematycznie kategorii jest
niepozgdane, gdyz moze to doprowadzi¢ do powielania ich istoty oraz istnienia nadmiaru terminow.
Nalezy przy tym pamietag, ze kazda stworzona w przysztoSci dziedzina bezpieczehstwa znajdujgca sie
w zakresie ujecia przedmiotowego powinna przyczyniac sie do lepszego i tatwiejszego rozumienia tejze
problematyki, a nie wrecz odwrotnie, jej utrudniania i komplikowania.

Konczgc analize wymiaru przedmiotowego bezpieczehstwa warto jeszcze dodag, iz jego
poszczegllne sektory, podobnie jak to byto w przypadku wymiaru podmiotowego, czesto bywajqg
wspotzalezne. Tym sposobem w sytuacji, gdy dochodzi do naruszenia jednego z nich, implikacje
zauwazalne sq takze w innych®. Przyktadowo wiec, w wyniku wybuchu wojny cierpi nie tylko
bezpieczenstwo militarne, ale takze ekonomiczne, spoteczne, ekologiczne czy energetyczne.
Konsekwencjq tego jest miedzy innymi ograniczenie wymiany handlowej, przewartoSciowanie
priorytetow kapitatu i zwigkszenie iloSci przekazywanych zasobow finansowych na cele wojskowe
(bezpieczenstwo ekonomiczne), z jej powodu ludzie najczesciej zmuszeni sq do ucieczki ze swojego
dotychczasowego miejsca zamieszkania, szerzy sie bezrobocie, co tez doprowadza do zmniejszania
dobrobytu, a mozliwosci rozwoju sg drastycznie ograniczone, o ile w ogdle mozliwe (bezpieczenstwo
spoteczne), z powodu walk, wybuchéw oraz bombardowan cierpi takze flora i fauna (bezpieczenstwo
ekologiczne), a zniszczeniu czegsto ulega rowniez infrastruktura odpowiedzialna za wydobycie surowcow

i dostarczanie energii oraz paliwa lub ich dostawa z innych panstw w obliczu wojny jest niemozliwa

93. R.Zigba: Teoria bezpieczenstwa. W: Teorie i podejscia badawcze w nauce o stosunkach miedzynarodowych. Red. R. Zieba,
S. Bielen, J. Zajgc, Warszawa, Wydziat Dziennikarstwa i Nauk Politycznych Uniwersytetu Warszawskiego, 2015, s. 89.
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95. L. Chojnowski: Bezpieczenstwo. Zarys.., op. cit, s. 131.



(bezpieczenstwo energetyczne). Przytoczony przyktad obrazuje wiec korelacje wystepujacq pomiedzy
réznymi rodzajomi bezpieczenstwa przedmiotowego, co prowadzi do konkluzji, iz problemy jednego z
jego sektorow mogqg skutkowac¢ konsekwencjami rowniez w innych.

Na zakohczenie rozwazah dotychczas przedstawionych wymiarow bezpieczehstwa nalezy jeszcze
przyjrzec sie ich hierarchizacji. Naukowcy i badacze bowiem sq raczej zgodni co do tego, ze nadrzedny
jest wymiar podmiotowy, a zatem stanowi on podstawe do analizy bezpieczehstwa®®. Z tego powodu
wymiar przedmiotowy czesto okresla sie mianem ,pomocniczego”?’ czy ,uzupetniajgcego”®® wzgledem
tego drugiego ujecia, a takze przyjmuje sig, ze ma ono stuzy¢ jako ,narzedzie"®® do jego ksztattowania.
Niemniej w literaturze przedmiotu pojawiajg sie takze gtosy, iz to bezpieczenstwo przedmiotowe jest
powszechniejsze'®®. Kwestia ta jednak wydaje sie nie ulega¢ waqtpliwosci, poniewaz wymiar ten ma
zastosowanie w praktycznie wszystkich dziedzin zycia ludzkiego. Stuszne wiec wydaje sie stwierdzenie,
iz sam fakt jego rozpowszechnienia nie skutkuje odebraniem prymu ujeciu podmiotowemu.

Ostatni z wymiaréw nazywany jest funkcjonalnym, cho¢ w literaturze przedmiotu czesto mozna
spotkac¢ jego alternatywnq nazwe, jokq jest wymiar procesualny. Ujecie to charakteryzowane jest
poprzez kryterium czasowe, dlatego tez jego istota miesSci sie w stwierdzeniu, ze bezpieczehstwo moze
by¢ postrzegane dwojako: po pierwsze jako proces, a po drugie jako stan'®. Problem ten zostat juz
wczesniej omowiony przy okazji analizy trudnosci w definiowaniu bezpieczehstwa, jednak w tym miejscu
stuszne wydaje sie by¢ rozwinigcie tejze kwestii. Bezpieczenstwo jest bowiem zjawiskiem zmiennym w
czasie'®? Fakt ten wynika nie tylko z jego ewolucji'®® oraz dynamiki®*, ale takze z oddziatywania na nie
réznych czynnikdw, wsrod ktérych przyktadowo mozna wskaza¢ na obecnie panujgce zagrozenid i
wyzwania'®s, postep cywilizacyjny czy globalizacje'®s. Rozwojowi podlegajq takze metody oraz srodki
jego gwarantowania®. W ogdlnym rozrachunku zmieniajq sie wiec zarbwno jego obiektywne, jok i
subiektywne aspekty'®®. Prowadzi to do wniosku, ze kazdy jego stan to swojego rodzaju ,etap™®® lub
J[faza przejsciowa™? ktére to nastepujqg po sobie na przestrzeni czasu, a w potqczeniu tworzg catosciowy

proces. W efekcie potwierdza to racjonalnos¢ podejsScia, w ktorym przyjmuje sie, ze bezpieczenstwo
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stanowi zarowno stan, jak i proces, a nie jedynie jedno ze wskazanych. Natomiast wymiar funkcjonalny
(procesualny) zaktada mozliwosé ich samodzielnej analizy, gdzie bada sie jego konkretne stadium
obowigzujgce w danym momencie (stan) lub jego kolejne stadia na przestrzeni okreslonego czasu
(proces). Wazne przy tym jest, aby sprecyzowaé analizowanq perspektywe czasowq — przesztosé,
terazniejszoSc lub przysztosc™.

Konkludujgc rozwazania dotyczqce klasyfikacji bezpieczenstwa nalezy stwierdzic, ze w
literaturze przedmiotu wystepuje wiele jego podziatow, ktore zalezq od przyjetego kryterium. Potrzeba
klasyfikacji wynika natomiast z faktuy, iz nie tylko w piSmiennictwie naukowym, ale i w codziennym zyciu,
spotka¢ mozna rézne rodzaje bezpieczehstwa, ktdére formutowane sq poprzez przypisanie do niego
odpowiedniego desygnatu. lch mnogos¢, a takze ciqgty rozwoj ludzkosci, prowadzq do stwierdzeniaq,
ze wysoce prawdopodobne jest wytworzenie kolejnych rodzajow w przysztosci. Dotyczy to zwtaszcza
wymiaru przedmiotowego bezpieczehstwa, bowiem odnosi sie ono do dziedzin dziatalnosci cztowieka,
a zauwazy¢ nalezy, ze zakres aktywnosci ludzkiej na przestrzeni czasu tylko sie zwiekszat. Natomiast z
powodu rozwoju cywilizacyjnego stusznym wydaije sig, ze tendencja ta bedzie sie utrzymywac.

Obok wspomnianego wymiaru przedmiotowego analizie poddano rowniez wymiar podmiotowy.
Te dwa ujecia stanowiq bowiem najczesciej stosowanq w literaturze przedmiotu klasyfikacje. Ich
przedstawienie pozwolito na wysnucie wniosku, iz funkcje nadrzedng w badaniu bezpieczehstwa
petni wymiar podmiotowy. Natomiast — nie mniej wazny — wymiar przedmiotowy stanowi dopetnienie
tego pierwszego. Istotna jest takze korelacja poszczegdinych rodzajow bezpieczenstwa w obrebie
wspomnianych uje¢, dlatego rowniez i ta kwestia zostata poruszona. Ponadto, powotujgc sie na znawce
tematyki bezpieczenstwa, jokim jest Ryszard Zigba, przywotano i przedstawiono jeszcze jeden wymiar,
zwany funkcjonalnym lub procesualnym. To pozwolito na omowienie spornej kwestii, czyli postrzegania

bezpieczenstwa jako proces lub stan, a nastepnie przedstawienie stosownych wnioskow.

1.3. Bezpieczenstwo morskie — istota pojecia

Juz na poczgtku rozwazan na temat pojecia, jakim jest bezpieczehstwo morskie, zauwazy& mozna,
ze sktada sie ono z dwbch czesci sktadowych — sq to kolejno ,bezpieczenstwo” oraz ,morskie”. Pierwsze
ze wskazanych zostato juz przedstawione w poprzednich podrozdziatach niniejszej pracy, dlatego
tez mozna od razu przejS¢ do analizy tego drugiego. Zaczq¢ nalezy od tego, ze jest to epitet, ktory
petni tutaj role desygnatu bezpieczenstwa, a wigc okresla jego rodzaj. Jesli chodzi o jego znaczenie, to
najprosciej mozna je przedstawi¢ za pomocq stwierdzenia, ze stowo ,morskie” charakteryzuje wszystko

to, co odnosi sig do morza i ma z nim zwigzek. W tym miejscu mozna takze stwierdzi¢, iz bezpieczenstwo

M. J.Buczynski: Teoria bezpieczehstwa: procedury i metody badawcze. ,Przeglgd Naukowo-Metodyczny. Edukacija dla
Bezpieczenstwa” 2011, nr 2, s. 53.
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morskie jest jednq z kategorii mieszczgcych sie w wymiarze przedmiotowym bezpieczehstwa". Nie
ulega bowiem watpliwosci, ze morze stanowi jeden z obszarow dziatalnoSci cztowieka, ktory to od
zarania dziejow jest niezmiernie istotny dla catej ludzkosci, miedzy innymi ze wzgledu na jego zasoby i
bogactwa, chociazby w postaci ryb, bursztynéw oraz peret czy tez mozliwos¢ transportu i komunikaciji
drogqg morskq. Jego szczegodlne znaczenie byto zauwazane juz wieki temu, czego potwierdzeniem sq
maksymy podkreslajgce jego wartos¢, jok na przyktad ktokolwiek rzgdzi morzem, rzqdzi handlem;
ktokolwiek rzqdzi handlem $wiatowym, rzqdzi bogactwem Swiata i w konsekwenciji samym Swiatem” .
Stowa te przypisuje sie zyjgcemu w epoce krolowej Elzbiety zeglarzowi, ktéry nazywat sie Walter Raleigh.
Pokazuje to, ze rola morza oraz jego niezwykta waga byty zauwazalne w Anglii juz na przetomie XVIi XV
wieku. Natomiast zyjgcy w latach 1840-1914 amerykanski geostrateg Alfred Thayer Mahan stwierdzit, ze
JKtokolwiek rzgdzi falami, rzgdzi Swiatem™4,

Przechodzgc do definiowania pojecia, jakim jest bezpieczehstwo morskie, mozna przyjqc, ze w
szerokim rozumieniu oznacza ono ,taki stan warunkéw na morzu, przy ktérych zagrozenie dla zdrowia,
zycia i mienia oraz Srodowiska morskiego nie przekracza akceptowalnego poziomu ryzyka™®. Jest to
jednak ogodline pojmowanie tego terminu, gdyz zagtebiajgc sie w owq tematyke zauwazyC nalezy,
ze bezpieczenstwo morskie moze by¢ rozumiane dwojako, w zaleznosci od przyjetego kontekstu
oraz perspektywy jego postrzegania. Wynika to z anglosaskiego rozroéznienia w postaci dwodch
termindw, ktore w jezyku angielskim brzmiq maritime safety oraz maritime security. Zarysowanie ich
istoty jest konieczne z uwagi na fakt, ze w jezyku polskim zaréwno wyraz safety, jak i security, mozna
przettumaczy¢ jaoko ,bezpieczenstwo”. W tej sytuaciji nalezy wiec przedstawic ich zakres znaczeniowy
w celu zobrazowania wystepujgcych miedzy nimi réznic, co tez pozwoli na zrozumienie odmiennosc¢
wskazanych pojec.

Bezpieczenhstwo morskie w mysl pierwszego terminu, czyli maritime safety, jest tym, do ktérego
polska praktyka odwotuje sie zdecydowanie czegsciej. Jednak jok zauwaza Dorota Py¢, cho¢ wystepuje
ono w powszechnym uzytku, to na gruncie prawa nie zostata wypracowana jego definicja™. Mozna
zatozy€, ze wynika to z faktu, iz w aktualnym znaczeniu pojecie to powstato stosunkowo niedawno,
bowiem rozwija sie od okoto pigcdziesieciu lat". Niemniej jednak, siegajgc do réznych zrodet dostrzec
mozna pewng zgodnos$¢ co do jego znaczenia, gdyz najczesciej okresla sie je jako ,bezpieczenstwo

zycia, zdrowia i mienia od zagrozeh srodowiskowych i operacyjnych, ktére niesie za sobqg zegluga

112. M. Zigcinag, K. Ficon, W. Sokotowski: Bezpieczehstwo morskie panstwa jako kategoria typologiczna bezpieczenstwa
narodowego. ,Systemy Logistyczne Wojsk” 2021, z. 54, s. 27-28.

113. Ttumaczenie wtasne na potrzeby niniejszej pracy. Oryginalny zapis: “For whosoever commands the sea commands the
trade; whosoever commands the trade of the world commands the riches of the world, and consequently the world itself”.
Zob. W. Raleigh: A Discourse of the Invention of Ships, Anchors, Compass, &c.
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Mahan: The Influence of Sea Power upon History: 1660-1783. Boston, Little, Brown and Company, 1890.
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morska"™. Uwage nalezy zwroci€ tutaj na odwotanie do zeglugi, gdyz stanowi ona wyraz aktywnosci
ludzkiej na morzu. Na tej podstawie mozna wiec przyjqc, ze w ogdlnym znaczeniu przez bezpieczenstwo
morskie rozumie sie bezpieczenstwo dziatalnoSci cztowieka na tymze obszarze™. BezpoSrednie
odwotanie do tej kwestii mozna zauwazyC na przyktad w definicji znajdujgcej sie w Strategicznej
Koncepciji Bezpieczenstwa Morskiego Rzeczypospolitej Polskiej z 2017 roku. W tymze dokumencie
bezpieczenstwo morskie ttumaczy sie bowiem jako ,przeciwstawianie sie lub minimalizowanie
subiektywnie ocenianych zagrozen i wyzwan odnoszqcych sie do dziatalnosci ludzkiej na akwenach
morskich, ktore sqg efektem technicznej, proceduralnej oraz osobowej niedoskonatosci, na ktorg
naktadajg sie warunki hydrometeorologiczne”*. Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze na przestrzenilat zakres
znaczeniowy maritime safety ulegt poszerzeniu. Tradycyjnie obejmowat on jedynie bezpieczenstwo
jednostek ludzkich, statkébw oraz znajdujgcego sie na ich poktadach tadunku w perspektywie zagrozen
wynikajgcych z naturalnej zywiotowoSci morza, a takze aktywnosci innych uzytkownikbw tego
akwenu'?. Obecnie jednak odnosi sie ono takze do kwestii ekologicznych, w szczegdlnosci do ochrony
srodowiska morskiego. Znajduje to odzwierciedlenie w wigkszosci definicji, a w ramach potwierdzenia
mozna przytoczyC tqg zawartg w Leksykonie Bezpieczehstwa Morskiego. W tejze, oprdcz pierwotnego
znaczenia omawianego terminu, znalazt sie rowniez zapis, ze pojecie to oznacza ,bezpieczenstwo
tego Srodowiska od zanieczyszczen bedqcych produktem ubocznym dziatalnosSci ludzkiej na morzu
oraz na obszarze zlewisk akwendw morskich”?. To prowadzi do konkluzji, ze we wspotczesnym Swiecie
zakres znaczeniowy bezpieczenstwa okreSlanego jako maritime safety wykracza poza klasyczne
niebezpieczenstwa zagrazajgce dziatalnosci ludzkiej na akwenach morskich, obejmujgc réwniez
ochrone samego Srodowiska morskiego przed negatywnym oddziatywaniem tejze aktywnosci.

Z kolei poprzez bezpieczehstwo morskie okreSlane za pomocq terminu, jakim jest maritime
security, rozumie sie ochrone przed wszelkq nielegalng dziatalnosciq, ktéra ma miejsce na obszarze
morza'. W szczegdlnoSci ma wiec ono zastosowanie w odniesieniu do terroryzmu i piractwa na tychze
akwenach oraz zagrozen im podobnych™. Ponadto, w jego zakresie znajduje sie przeciwdziatanie takiej
przestepczej aktywnosci, jak wykorzystanie morza w celu proliferacji broni, przemytu osob, narkotykéw

i innych nielegalnych towardw, nielegalnego rybotdbwstwa, zanieczyszczania srodowiska morskiego
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Safety at Seq, Navigational Safety and Safety in General. “The International Journal on Marine Navigation and Safety of
Sea Transportation” 2019, vol. 13, nr 2, s. 286.; Archiwalna Strona Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodigdowe:
Bezpieczenstwo morskie, https://www.gov.pl/web/gospodarkamorska/bezpieczenstwo-morskie (dostep: 09.05.2022).

9. W. Adamczak, J. Nawrot: Bezpieczehstwo morskie — uwagi.., op. cit,, s. 19.
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121. J. Nawrot: Miedzynarodowe prawo bezpieczenstwa morskiego. Warszawa, Wydawnictwo C.H. Beck, 2019, s. LXXI.

122. Podano za: M. Zigcing, K. Ficon, W. Sokotowski: Bezpieczenstwo morskie panstwa.., op. cit,, s. 33.
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czy eksploataciji zasobow morskich™®. Innymi stowy, maritime security oznacza zabezpieczenie ludzkiej
dziatalnosci na morzu, a takze stuzqcych do zeglugi statkdbw oraz portdw morskich, przed réznymi
niedozwolonymi i bezprawnymi aktami'?e.

Porownujgc maritime safety i maritime security mozna wigec zauwazy¢, ze oba terminy dotyczg
bezpieczenhstwa morskiego, jednak rézniqg sie oddziatywujgecymi na nie zagrozeniami. W przypadku tego
pierwszego chodzi bowiem o niebezpieczenstwa wynikajgce ze specyfiki morza, ktére sq niezalezne od
ludzi, a takze o zabezpieczenie samego Srodowiska morskiego przed zagrozeniami wywotanymi przez
cztowieka w sposdb nieumysiny, gdzie btedy ludzkie oraz niedoskonatos¢ gatunku nalezy postrzegac
jako co$ naturalnego. Przeciwienstwem tego jest natomiast drugie ze wskazanych pojec, gdyz w jego
zakresie mieszczq sige wszystkie umysine i celowo stwarzane przez cztowieka zagrozenia, ktére cechuje
nielegalnos¢ oraz bezprawnos¢. Skonkludowac¢ to mozna stwierdzeniem, iz kluczowq role w odréznieniu
maritime safety i maritime security odgrywa kwestia intencjalnosci”’. W celu tatwiejszego zrozumienia
istoty wskazanych termindw, ich rozréznienie zostato zobrazowane w postaci rysunku numer 2. W
tym miejscu nalezy jeszcze podkreslic, iz oba pojecia odnoszq sie do ogotu ludzkosci, a to oznacza,
ze bezpieczenstwo morskie rozpatruje sie w skali globu, co tez Swiadczy o jego transgranicznym i

uniwersalnym charakterze'?.

Rys. 2. Podziat
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morskiego na maritime
morskie safety oraz maritime
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125. C. Bueger: What is Maritime Security?. “Marine Policy” 2015, vol. 53, s. 159.

126. D. Py¢: Bezpieczefstwo jako funkcja.., op. cit,, s.121.

127. J. Nawrot: Miedzynarodowe prawo.., op. cit, s. LXX.

128. M. Ziecinag, K. Ficon, W. Sokotowski: Bezpieczehstwo morskie panstwa.., op. cit, s. 34.
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Na podstawie powyzszych rozwazan mozna stwierdzi¢, ze zastosowanie w przypadku wskazanych
terminow kalki jezykowej, doprowadzitoby do braku rozréznienia pomiedzy nimi, gdyz oba w dostownym
ttumaczeniu oznaczatyby ,bezpieczefstwo morskie”. W tej sytuacji mozna jednak odwota¢ sie do
wypracowanych juz przektadow. Ich analiza pozwala zauwazy¢, ze panuje zgodnoS¢ co do przyznania
maritime safety znaczenia ,bezpieczenstwo morskie”, jednak przettumaczenie maritime security
przysparza o wiele wigkszych trudnosci. Przyktadowo, Biuro Bezpieczenstwa Narodowego w dokumencie
onazwie ,Strategiczna Koncepcja Bezpieczenstwa Morskiego Rzeczypospolitej Polskiej” przektada je jako
Joezpieczenstwo morskie panstwa?®. Poprawnos¢ tego ttumaczenia wydaje sie by¢ jednak watpliwa,
gdyz dodanie odniesienia do podmiotu, jakim jest panstwo, jest bezpodstawne. Jak bowiem zostato
wskazane, zardbwno maritime safety, jak i maritime security, cechuje transnarodowos§¢, a co za tym idzie,
mMajg one miedzynarodowy zasieg®’. Z tego powodu okreslanie tego drugiego poprzez dotgczenie stowa
LQanstwa” Swiadczy o ignorowaniu jego istoty, a to bez wagtpienia jest btedne. Ponadto, samo pojecie
Joezpieczenstwo morskiego panstwa” mozna postrzegac jako odrebng kategorig, ktéra funkcjonowata
juz przed powstaniem przytoczonego dokumentu. Potwierdzeniem tego moze by¢ chociazby praca
Janusza Markiewicza, ktory to wspomniany termin okre$la mianem ,czesci sktadowej bezpieczehstwa
narodowego™, a jego istnienie przypisuje jedynie krajom bedgcych w bezposrednim sqgsiedztwie
morza, a wiec majgcych dostep do takiego akwenu wodnego. Warto przy tym zauwazyg, ze literaturze
przedmiotu pojawiajg sie rowniez przeciwnicy wyszczegolniania tejze kategorii, jak na przyktad Andrzej
Makowski, ktory pejoratywnie nazywa je ,nowym bytem”?, negujgc przy tym uzycie tego pojecia, co
tez argumentuje brakiem jego odpowiednika w praktyce miedzynarodowej. Wydaje sie jednak, ze
istnienie takiej kategorii jest stuszne z uwagi na fakt, iz zasadniczo rozni sie¢ ona od bezpieczehstwa
morskiego, a to z kolei sugeruje, ze utozsamianie ich jest btedem. Tomasz Szubrycht wskazuje trzy
kluczowe odmiennosci: 1. punkt odniesienia (przyjecie perspektywy miedzynarodowej lub panstwowej);
2. podmiot oceniajgcy poziom bezpieczenstwa (wszyscy uzytkownicy morza lub konkretny kraj, jego
organy i spoteczenstwo); 3. akweny morskie ksztattujgce owe bezpieczenstwo (morza catego globu
lub ograniczenie do akwendw przybrzeznych, co rozumie sie jako zasieg narodowy'®)3 Mozna wiec
stwierdzi¢, ze w zakresie bezpieczehstwa morskiego panstwa mieszczq sie miedzy innymi takie kwestie,
jak rola morskich sit zbrojnych i ich wptyw na bezpieczehstwo tego podmiotu'.

W literaturze przedmiotu mozna spotkaC rowniez ttumaczenie maritime security jako

129. Biuro Bezpieczenstwa Narodowego: Strategiczna Koncepcja.., op. cit, s. 22.

130. Z. Kopacz, W. Morgas, J. Urbanski: Proba przedstawienia zasad stosowania formalnej oceny bezpieczenstwa morskiego
(FSA). ,Zeszyty Naukowe Akademii Marynarki Wojennej” 20086, nr 4(167), s. 15.

131. J. Markiewicz Pojecie i charakter bezpieczenstwa morskiego. ,Obronnosé. Zeszyty Naukowe” 2014, nr 1(9), s. 119.

132. A. Makowski: Czy regulacje Konwencji o Prawie Morza z 1982 roku sq wtasciwe w zakresie szeroko rozumianego
bezpieczenstwa na morzu?. ,Prawo Morskie” 2013, t. 29, s. 181.

133. M. Bedzmirowski, R. KoScielniak: Bezpieczehstwo morskie panstwa — Lekkie Nawodne Sity Uderzeniowe. ,Przedsiebiorczosc i
Zarzgdzanie” 2017, t.18,z. 5, cz. II, s. 240.

134. T. Szubrycht: Wspotczesne aspekty.., op. cit, s. 96-97.

135. Zob. T. Szubrycht: Bezpieczenstwo Morskie Panstwa: zarys problemu. Gdynia, Wydawnictwo AMW, 2011.
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Joezpieczenstwo na morzu™¢. Wydaje sie jednak, ze takie okreslenie jest zbyt ogdlne, przez co nie oddaje
istoty tego pojecia. Co wiecej, niektérzy uwazajq je za rbwnoznaczne z terminem ,bezpieczenstwo
morskie”, a jak zostato wczesniej wskazane, powszechnie przyjmuje sig, ze te z kolei odpowiada maritime
safety™. Inng propozycjq jest przektad maritime security joko ,ochrona morska”?. Takie ttumaczenie
wydaje sie byC o wiele bardziej trafne, a juz z pewnoscig najbardziej odpowiednie ze wszystkich
dotychczas przytoczonych. Niemniej jednak w polskiej praktyce brakuje konsekwencji w rozréznianiu
safety jako ,bezpieczenstwo” oraz security jako ,ochrona”, na co szczegdlng uwage zwraca Justyna
Nawrot™. Skutkuje to wiec tym, ze czesto sq one stosowane zamiennie, jako synonimy, w efekcie
czego zardbwno maritime safety, jak i maritime security, przez wielu pojmowane jest po prostu jako
Joezpieczenstwomorskie”.Btqd tenzauwazyé moznazaréwno w oficjalnychdokumentach panstwowych,
jak i w pracach naukowych, debatach publicznych czy w powszechnym uzyciu przez spoteczenstwo i
politycznych decydentow. W obliczu problemow z wyraznym rozréznieniem wspomnianym termindw,
W niniejszej pracy postuluje sie przyjecie szerokiego rozumowania bezpieczefstwa morskiego, w
sktad ktérego wchodzq obie kategorie. Natomiast w sytuacji odwotania do ktérego$ ze wskazanych
poje¢, stusznym wydaje sie by¢ zastosowanie jego angielskojezycznej nazwy, przynajmniej do czasu
zwiekszenia w Polsce Swiadomosci roznicy wystepujqcej pomiedzy wyrazami security oraz safety. Takie
podejscie nie tylko pozwoli na zachowanie istoty poszczegdlnych kategorii, ale takze zniweluje problem
z przypisaniem im odpowiedniego ttumaczenia w jezyku polskim.

Bezpieczenhstwo morskie jest takze przedmiotem rdéznych regulaciji prawnych — zarbwno w
wymiarze krajowym, jak i miedzynarodowym. Do najwazniejszych, majgcych zastosowanie na terenie
Rzeczypospolitej Polskiej, nalezy zaliczy¢ Ustawe z dnia 18 sierpnia 2011 r. 0 bezpieczehstwie morskim'°
oraz Ustawe z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o ochronie zeglugi i portdbw morskich. Ich nazewnictwo
sugeruje wiec, ze odpowiadajg one kolejno maritime safety oraz maritime security*?. Natomiast wsrod
globalnych dokumentéw wskaza¢ mozna na sporzgdzong 1111974 roku w Londynie Miedzynarodowq
konwencje bezpieczenstwa zycia na morzu (ang. International Convention for the Safety of Life at
Seq, SOLAS)* oraz wchodzqcy w jej sktad Miedzynarodowy kodeks ochrony statku i infrastruktury
portowej (ang. Intenational Ship and Port Facility Security, ISPS), podpisang 2111973 roku w Londynie
Miedzynarodowq konwencije o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (ang. International

Convention for the Prevention of Pollution from Ships, MARPOL)** czy sporzqdzong 10.03.1988 roku w

136. Zob. A. Makowski: Czy regulacje Konwencji.., op. cit, s.182.; M. Ziecing, K. Ficon, W. Sokotowski: Bezpieczenstwo morskie
panstwa.., op. cit, s.35.

137. Cz. Dyrcz Bezpieczenstwo morskie a nawigacija. Projekt ,Meteorological and Oceanographic (METOC) support of
activities at sea”, marzec 2020, s. 3, https: /Www.reseorchgote.net publicotion/339944006_Bezpieczenstvvo_morskie_o_
nawigacja_Maritime_safety_and_navigation (dostep: 21.05.2022).

138. Zob. RK. Miler: Bezpieczenstwo transportu.., op. cit, s. 84.; A. Makowski: Czy regulacje Konwenciji.., op. cit, s. 180.

139.  Zob. J. Nawrot: O potrzebie wyraznego rozroéznienia poje¢ ,bezpieczefistwo” i ,ochrona” w prawie polskim. Uwagi na tle
polskiej legislacji morskiej. ,Prawo i Wiez” 2015, nr 4(14).

140. Dz.U. 2011 nr 228 poz. 1368.

141. Dz.U. 2008 nr 171 poz. 1055.

142. J. Nawrot: Kierunki zmian w prawie o bezpieczenstwie morskim. ,Studia Prawa Publicznego” 2017, nr 2(18), s. 106.

143. Dz.U.1984 nr 61 poz. 318.

144. Dz.U.1987 nr 17 poz. 101.

28



Rzymie Konwencje w sprawie przeciwdziatania bezprawnym czynom przeciwko bezpieczenhstwu
zeglugi morskiej (ang. Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Maritime
Navigation, SUA)“s. Wszystkie ze wskazanych aktéw prawnych zostaty wydane przez dziatajgcg od 1959
roku Miedzynarodowq Organizacje Morskq (ong. International Maritime Organisation, IMO)¥8, co tez
sugeruje, ze jest ona naczelng organizacjq zajmujgcq sie szeroko pojetym bezpieczehstwem morskim.
Natomiast inng, istotng zwtaszcza z perspektywy Polski oraz pozostatych panstw Unii Europejskiej, jest
funkcjonujgca od 2002 roku Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego (ang. European Maritime
Safety Agency, EMSA)“. Na zakohczenie nalezy jeszcze podkreslic, ze powyzej przytoczone akty
miedzynarodowe stanowiq jedynie przyktady wybrane w celu zobrazowania omawianego zagadnienia,
a wiec nie wyczerpujq katalogu miedzynarodowych regulacji prawnych dotyczgcych bezpieczenstwa
morskiego.

CatoS¢ tychze rozwazah mozna podsumowac stwierdzeniem, ze bezpieczenstwo morskie,
podobnie jak wczesniej analizowane bezpieczenstwo, stanowi niezwykle obszerng kategorie. W jego
zakresie znajduje sig bowiem nie tylko ochrona zdrowia i zycia ludzkiego, ale takze mienia (statkow
stuzqcych do zeglugi, tadunkow znajdujgeych sie na ich poktadach czy portow morskich) oraz samego
Srodowiska morskiego. Katalog zagrozehn jest rownie szeroki, a dodatkowo ich charakter wptywa
na to, do ktérej kategorii bezpieczenstwa morskiego sie odnoszq: te, ktére sg umysinie stwarzane
aktywnosciq ludzkg w sposob nielegalny i bezprawny, odpowiadajg maritime security, a z kolei
zagrozenia Srodowiskowe wynikajgce z zywiotowego charakteru samego morza lub takie wywotane
przez dziatalnoS¢ ludzkg nieumysinie, oznaczajg maritime safety. W Polsce jednak pojawiajq sie
trudnosci z wtasciwym przetozeniem tychze termindw z jezyka angielskiego na polski. Wynika to z faktu,
iz zarbwno security, jak i safety, przyjeto sie ttumaczy¢ jako ,bezpieczenstwo” poprzez zastosowanie
kalki jezykowej. W tym przypadku jest to jednak niedopuszczalne, bowiem doprowadza do zatarcia
réznic wystepujgcych pomiedzy maritime safety i maritime security. W tej sytuaciji stusznym wydaje sie
wiec by¢ stosowanie wskazanych poje¢ w ich oryginalnym zapisie az do chwili, gdy w polskiej praktyce
zauwazalna bedzie wieksza Swiadomos¢ rozroznienia angielskich wyrazow safety oraz security, ktore

to nalezy ttumaczy¢ kolejno jako ,bezpieczenstwo” oraz ,ochrona”.

145. Dz.U.1994 nr 129 poz. 635.

146. Wyspecjalizowana agenda Orgomzocp Naroddw Zjednoczonych. Zob. Strona Internetowa International Maritime
Organisation, https: /? www.imo.org/ (dostep: 28.05.2022).

147. Zob. Strona Internetowa European Maritime Safety Agency, https://www.emsa.europa.eu/ (dostep: 28.05.2022).
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Rozdziat Il. Pojecie piractwa w nauce

2.1. Definicja piractwa w dyskursie naukowym

Niewqgtpliwie chcqgc przedstawiC istote pojecia, jakim jest piractwo morskie, wpierw nalezy
przyblizy¢ zagadnienie zagrozeh asymetrycznych. Potrzeba ta wynika z faktu, iz przedmiot niniejszych
rozwazanh zaliczany jest wtasnie do tejze kategoriie.

Asymetria wywodzi sie od stowa pochodzenia greckiego — ,asymmetria” — i rozumiana jest jako
Jorak lub naruszenie symetrii”, co tez moze by¢ utozsamiane z zaburzeniem réwnowagi, powstaniem
dysproporcji oraz dominaciji. Przektadajgc wigc wskazane pojmowanie na analizowanq ptaszczyzne,
mozna wywnioskowag¢, iz zagrozenia asymetryczne to takie zagrozenia, ktére odbiegajg od normy i
wykraczajq poza tradycyjny zakres zagrozeh, a zatem sq zasadniczo od nich odmienne'™®. Z tego powodu
cechuje je niekonwencjonalny charakter, przez co tez nie powinien dziwi¢ fakt okreslania ich mianem
dziatan nieuczciwych czy niesprawiedliwych®. Jednakowoz, zagtebiajgc sie w istote omawianego
zagadnienia, nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze jest to pojecie niejednoznaczne i z tego powodu
dokonuje sie jego podziatu. Pierwsze jego postrzeganie odnosi sie do sytuacji, w ktérej to pomiedzy
stronami konfliktu wystepuje zréznicowanie potencjatow, zwtaszcza wojskowych. W efekcie takiego
stanu rzeczy jeden z podmiotow decyduje sie na zastosowanie niekonwencjonalnych metod, sSrodkéw
oraz technik dziatania, takich jak na przyktad wykorzystanie broni masowego razenia czy technologii
informatycznych®™2 Nalezy przy tym podkresli¢, iz podmiot ten moze by¢ zarbwno panstwowy, jak i
niepanstwowy. Owemu podejSciu nadano miano zagrozeh asymetrycznych sensu largo, cho¢ w
literaturze przedmiotu mozna je spotkac rowniez pod nazwg ujecia wojskowego. Z kolei drugi sposob
postrzegania, czyli zagrozenia asymetryczne sensu stricto, zwane takze ujeciem politologicznym,
skupia sie na aktywnosSci podmiotdw pozapanstwowych, a zatem organizacji terrorystycznych,
transnarodowej przestgpczosci zorganizowanej i ugrupowan im podobnym®™: Problem stanowi
fakt, iz grupy te nie przestrzegajq powszechnie przyjetych norm, zasad ani regut, a takze nie zwazajq

na ograniczenia prawne, co w efekcie pozwala im na wiekszg swobode dziatania™*. Co wiecej, ich

148. A. Szpak: Piractwo morskie jako przyktad asymetrycznego zagrozenia dla bezpieczehstwa miedzynarodowego. Przypadek
piractwa somalijskiego. ,Olsztynskie Studia Afrykanistyczne: Afryka w systemie bezpieczenstwa miedzynarodowego.
Bezpieczenstwo ekologiczne i spoteczno-ekonomiczne” 2016, t. 4, s. 31.

149. A. Szubrycht: Analiza podobienstw operacji militarnych innych niz wojna oraz dziatan pozwalajgcych zminimalizowac
zagrozenia asymetryczne. ,Zeszyty Naukowe Akademii Marynarki Wojennej” 2006, nr 1(164), s. 141,

150. A. Szpak: Piractwo morskie jako.., op. cit, s. 32.

151. A. Zagorska: Bezsilno$¢ prawa wobec wspotczesnych zagrozeh asymetrycznych — nielegalna migracja jako zrédto
terroryzmu. ,Rocznik Bezpieczenstwa Miedzynarodowego” 2017, t. 11, nr 2, s. 42.

152. Z. Ciekanowski: Dziatania asymetryczne jako zrodto zagrozeh bezpieczenstwa. ,Bezpieczenstwo i Technika Pozarnicza” 2009,
nr3,s. 52-53.

153. A. Zagorska: Bezsilno$¢ prawa wobec.., op. cit,, s. 43.

154. A. Szubrycht: Analiza podobienstw operacii., op. cit, s. 143.
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aktywnos¢ charakteryzuje transnarodowos¢ oraz aterytorialno$¢*®. W ramach konkluzji warto dokonac

poréwnania przytoczonych ujeC zagrozeh asymetrycznych, co tez pozwoli na stwierdzenie, iz istotg

tego pierwszego jest specyficzny charakter sposobu dziatania danego podmiotu, natomiast drugie

skupia sie na charakterze samego podmiotu'®.

Powyzsza analiza zagrozeh asymetrycznych potwierdza wiec stusznoS¢ przypisania piractwa

morskiego do zakresu tejze kategorii. Co istotne, mozna takze zauwazy¢, iz wpisuje sie ono zarbwno

w ramy ujecia wojskowego, jak i politologicznego. Nie ulega bowiem wagtpliwosci, ze piraci stanowiqg

podmiot niepanstwowy, a stosowane przez nich metody, Srodkii techniki dziatania sq bezprecedensowe,

co tym samym pozwala na stwierdzenie, iz piractwo jest zagrozeniem asymetrycznym sensu stricto

oraz sensu largo. Warto w tym miejscu jednak podkreslic, ze stanowi ono jedno z kilku zagrozen tego

typu na akwenach wodnych, co tez zostato zilustrowane przez Krzysztofa Rokicifskiego i w niniejszej

pracy zostato przedstawione za pomocq rysunku numer 3.
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Przechodzgc do rozwazahn terminologicznych dotyczqcych pojecia piractwa morskiego, juz na
poczqgtku warto wskaza¢ jego etymologie. Korzeni stowa ,pirat” nalezy bowiem szuka€ w jezyku greckim,
gdzie brzmi ono ,peiratés™’, co oznacza ,napadajgcy na morzu™®8. Pochodzi¢c ma od takich stéw jak
Jejra” (,proba”)e, pejraoc” (,usitowaé, staraé sie osiqggnqce”)® oraz peiran” (,probowaé szczescia w
walce, probowaé szczescia na morzu”)®. Nastepnie, jak podaje Jacek Machowski, wyraz ten z jezyka
greckiego zostat przejety przeztacineg'®?  Pirata” w tymze jezyku znaczy ,probowac szczescia na morzu™es,
co tez pozwala na stwierdzenie, iz utozsamia sig je z greckim ttumaczeniem. Natomiast pod wptywem
jezyka starozytnych Rzymian stowo to zakorzenito sie w innych jezykach europejskich’™® — na przyktad:
pirate” (jezyk angielski), Jle pirate” (jezyk francuski), ,der Pirat” (jezyk niemiecki) czy ,pirata” (jezyk wtoski,
jezyk hiszpanski). Wynika wiec z tego, ze w formach zblizonych do tacinskiego ,pirata” funkcjonuje ono
po dzi§ dzien w roznych panstwach europejskich'®®. Inng etymologie przywotuje Ryszard K. Miler, ktory to
pojeciu piractwa przypisuje pochodzenie od stowa ,pierato” (,ci, ktorzy dopuszczajq sie atakow wbrew
prawu, atakujg bezprawnie”)'®e. Ciekawostke stanowi informacja, ze zaden ze wspomnianych wyrazéow
nie byt jednak pierwszym okresleniem pirata. Pierwotnie bowiem, jak wskazuje Michat Panacheda, w
tym celu uzywano stowa ,lejstes” pochodzqcego od indoeuropejskiego ,leis”, co oznacza¢ ma tup” albo
,zdobycz" tudziez ,tupiezce” lub ,zbrojnego rabusia”®’. Niemniej jednak, stuszne wydaje sig stwierdzenie,
iz kazde z wyzej przytoczonych stow, a takze ich ttumaczenia, pokrywajq sie z istotq piractwa, ktéra
zostanie przedstawiona w dalszej czesci niniejszej pracy.

W nastepnej kolejnoSci poruszyC nalezy kwestie definicji piractwa morskiego. Jak zauwaza Kamil
Frgckowiak, byto one juz definiowane ,wielokrotnie i na wiele sposob™®8 jednak zadna z wypracowanych
w ten sposob propozycji nie jest traktowana jako wiodgca. Innymi stowy, nie istnieje jedna powszechnie
uznawana definicja piractwa’®. Co ciekawe, Alfred P. Rubin juz w 1987 roku wskazywat, ze posiada ono co

najmniej szes¢ roznych znaczen'®. Co za tym idzie, mozna sobie jedynie wyobrazi€ ile nowych powstato
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przez przeszto trzydziesci lat. W tym miejscu warto wiec przytoczy¢ i przeanalizowa¢ czes¢ z dotychczas
stworzonych definicji w celu przyblizenia istoty terminu, jakim jest piractwo morskie.

Na poczqgtku nalezy zwroci¢ uwage na te zawartg w artykule 101 Konwencji o prawie morza
sporzqdzonej przez Organizacje Narodéw Zjednoczonych 10 grudnia 1982 roku w Montego Bay (ang.
United Nations Convention on the Law of the Sea, UNCLOS). Definicja ta nie tylko jest przytaczana
przez wigkszo$C badaczy i naukowcdw, ale przede wszystkim jest najczesciej stosowana w praktyce.
Zgodnie z jej zapisami przestankami piractwa morskiego sqg: cel osobisty, wymog dwodch statkow
oraz ograniczenie terytorialne w postaci morza otwartego lub miejsca niepodlegajgcego jurysdykciji
zadnego panstwa. Natomiast jej istotnoS¢ wynika z faktu, iz stanowi podstawe do podejmowania
dziatan antypirackich na swiecie”. Niemniej jednak, stusznym wydaje sig, aby w tym miejscu poprzestac
jedynie na tychze informacjach, a doktadnqg analize przeprowadzi¢ w stosownej czgsci niniejszej pracy,
poswieconej zjawisku piractwa w Swietle prawa miedzynarodowego.

Siegajgc po definicje stownikowe napotkaé mozna zwiezte opisy, jak ten zawarty w Wielkim
Stowniku Jezyka Polskiego Polskiej Akademii Nauk, gdzie piractwo zostato przedstawione jako ,napady
na okrety””2 7 kolei Stownik Jezyka Polskiego Pahstwowego Wydawnictwa Naukowego ttumaczy, ze pirat
to ,cztonek zatogi okretu, ktéry na morzu napada i rabuje inne statki”’®. Na tej podstawie mozna wigc
wywnioskowag, iz piractwo to napadanie i rabowanie innych statkbw na morzu. W innym opracowaniu
PWN piractwo ttumaczy sie jako ,rabunek i inne akty przemocy dokonywane na petnym morzu przez
prywatne statki"’4. Podobny zapis znalezC mozna w Stowniku Wspotczesnego Jezyka Polskiego, w
ktorym to zostato ono przedstawione jako ,rabunek i inne akty przemocy, dokonywane przez prywatne
statki na petnym morzu lub w miejscu nie podlegajgcym prawodawstwu zadnego panstwa (..)7.
Porownywalne definicje znajdujq sie takze w anglojezycznych stownikach — na przyktad: ,atakowanie
statkébw w celu okradzenia ich™s, ,rozb6j na morzu dokonywany przez piratow””’ czy ,przestepstwo
atakowania statkébw na morzu w celu ich okradzenia™e.

Z kolei w zrédtach encyklopedycznych znalezé mozna definicje piractwa, ktéra przedstawia je
jako ,rozbojnictwo morskie, bezprawne akty przemocy (pozbawienie wolnosci, rabunek) dokonywane

na morzu petnym lub na obszarze nie podlegajgcym jurysdykcji panstwa przez prywatne statki lub

171. A. Bomba: Piractwo morskie. W: Organizacje miedzynarodowe w dziataniu. Red. A. Florczak, A. Lisowska, Wroctaw, OTO
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05.09.2022).
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samoloty dziatajgce w prywatnym interesie (..)"7°. Natomiast anglojezyczne odpowiedniki opisujq je
jako niewtasciwe zachowania nautyczne®, takie jak najazdy na wybrzeza czy przechwytywanie statkow
na morzu petnym. W mysl tejze definicji, do aktoéw piractwa kwalifikuje sie takze napady, porwania
oraz morderstwa, jednak zeby tak byto, wpierw muszqg zostac spetnione pewne przestanki. Pierwszym
warunkiem jest to, aby w takim wydarzeniu obecna byta t6dz, a drugim, aby miato one zwigzek z wodg
- inaczej rzecz ujmujqc: aby miato miejsce na akwenie wodnym. Jak zostato bowiem podkreslone, ,jesli
nie ma wody i todzi, jest sie zwyktym bandytq®.

W dyskursie naukowym réwniez podejmowane sqg proby zdefiniowania piractwa morskiego.
Kamil Frqgckowiak pisze, ze jest ono ,dziatalnosciqg przestepczg na morzu, ktéra nie stanowi aktu
wypowiedzianej lub uznawanej wojny”®2 Nastepnie podaje, ze ataki pirackie to bezprawne akty gwattu,
zatrzymania lub grabiezy, ktorych ofiarg padajg statki, osoby lub mienie i ktére sg motywowane celami
osobistymi. Daria Olender z kolei przedstawia jego istote jako ,dgzenie do sukcesu w pozbawieniu
oponenta jego majgtku na drodze zbrojnego napadu”®. Natomiast Alina Bomba definicje tego zjawiska
zawiera w zwieztym opisie, w ktorym ttumaczy, ze piractwo ,polega na napadaniu na statki na morzach
i oceanach oraz rabowaniu ich”®, a William Blackstone okreslit je jako ,popetnianie aktow kradziezy i
grabiezy na morzu petnym (..)"e,

W tym miejscu warto réwniez przytoczy¢ definicje stworzonq przez Miedzynarodowe Biuro Morskie
(ang. International Maritime Bureau, IMB)'®, w ktorej to piractwo morskie okresla sie jako ,akt wejscia
(lub préba takowego) na poktad dowolnego statku z widocznym zamiarem kradziezy lub innego
przestepstwa oraz z zamiarem lub mozliwosciq uzycia w tym celu sity”®’.

Wazne jest, aby podkresli¢, ze w niektorych przypadkach mozna spotka¢ praktyke, w ktorej to
piractwo morskie definiuje sie wraz zinnym zjawiskiem, jakim sq zbrojne napady rabunkowe (ang. armed
robbery)'®. Jak stwierdza Elzbieta Bombinska, takie podejscie zauwazyé mozna zarowno w przypadku

Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, jak i Miedzynarodowego Biura Morskiego'®. Postepowanie to

179. Piractwo. Encyklopedia Panstwowego Wydawnictwa Naukowego, https://encyklopedia.pwn.pl/haslo/piractwo;4009520.
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ICC IMB, London, January 2010, s. 3.
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189. E. Bombinska: Unia Europejska wobec.., op. cit,, s. 199.
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wynika z trudnosci ich rozdzielenia w statystykach, gdyz oba dziatania cechuje kryminalny charakter'.
Nalezy jednak wskazac dzielgce je roznice, wsrdd ktérych wyrdzni€ mozna zasieg terytorialny oraz
sposob jurysdykciji. Zbrojne napady rabunkowe bowiem, w przeciwienstwie do piractwa morskiego,
mMajg miejsce na wodach terytorialnych oraz podlegajg prawodawstwu danego panstwa™®. Podstawe
tego rozréznienia stanowi Rezolucja A 922 (22) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, w ktorej to
zawarto ,Kodeks postepowania przy badaniu zbrodni pirackich i zbrojnych napadow rabunkowych
na statki™®2 Jako przyktad definicji przedstawiajgcej te dwa procedery tgcznie moze postuzyC ta
stworzona przez Katarzyne Wardin, w ktorej okreslono je jako ,bezprawne czyny skierowane przeciwko
statkom, ludziom i ich mieniu oraz przeciwko bezpieczenstwu zeglugi, bez wzgledu na to, czy wystgpity
na wodach terytorialnych czy na petnym morzu™®. Inny przyktad stanowi definicja Magdaleny
tuczkowskiej, ktéra to ttumaczy je piszqc, iz ,charakteryzujq sie one dziataniami na tle kryminalnym
w formie przemocy, motywowanymi checiq grabiezy i rabunku, niosq zagrozenie dla zycia zatdg i
pasazeréw, bezpieczenhstwa statkdw oraz prowadzg do utraty, bqdz zniszczenia mienia i przewozonych
tadunkow4.

Przytoczone przyktady, zarowno angielsko, jak i polskojezyczne, podkreslajg kryminalny charakter
analizowanego procederu. Sugerujq to takie zwroty, jak ,napad”, ,rabunek”, rozboj’, ,grabiez” czy
,kradziez”. Jednoczesnie wiele z nich stanowi takze cel, dla ktérego piraci decydujg sie na atak. Na
podstawie przedstawionych definicji wywnioskowac¢ nalezy rowniez, ze dziatania pirackie charakteryzuje
wykorzystanie sity i przemocy. Nie ulega przy tym waqtpliwosci, ze ich ofiarqg padajg statki. Mozna jednak
przypuszczag, iz przyjeto szerokie rozumienie tego stowa, pod ktorym kryjg sie nie tylko statki sensu
stricto, ale takze znajdujgcey sie naich poktadach ludzie (zarowno zatoga, jak i pasazerowie) oraztadunek
i wszelkie mienie. W wiekszosci z przytoczonych definicji znalezé mozna réwniez okreSlenie miejsca
atakéw, jakim jest morze. Nalezy jednak zauwazy¢ brak zgodnosci co do jego charakteru. W niektérych
przypadkach bowiem doprecyzowano je jako ,morze petne™®, w innych natomiast ograniczono zapis
do wspomnianego stowa.

Konczgc rozwazania na temat definicji piractwa morskiego, warto zwrdcic jeszcze uwage, iz
niektére z nich sq zanadto zdawkowe. Z tego powodu brakuje w nich nawet podstawowych kwestii,
jak na przyktad wskazania obszaru, na ktérym dochodzi do pirackich atakéw. Wydaje sie bowiem, ze
prawidtowym postepowaniem jest zawarcie w definicji piractwa zapisu mowigcego o tym, ze ataki

te majg miejsce na akwenach wodnych. Potrzeba ta wynika z ciggtego rozwoju Swiata i cywilizacji, w
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wyniku ktérych w obecnych czasach stowo ,piractwo” nie kojarzy sie juz jedynie z piratami morskimi,
ale rowniez z drogowymi czy komputerowymi. Rownie wazne jest, aby przy formowaniu definicji zadbac
0 precyzyjne stownictwo. Przyktadowo, w przypadku stosowania stowa ,statek” warto doprecyzowaé
jego charakter, bowiem bez tego zwiekszajqg sie mozliwosci interpretacyjne i w efekcie moze bycC
ono btednie zrozumiane joko statek powietrzny lub kosmiczny. Niepokojgcy natomiast jest fakt, iz w
definicjach piractwa morskiego brakuje wzmianki o dziataniach piratow w formie porwan dla okupu.
Trafna w tej kwestii wydaje sie by¢ uwaga Mirostawa H. Kozinskiego. Zauwaza on bowiem, iz problem
w sformutowaniu w obecnych czasach adekwatnego wyjasnienia wynika z tego, ze ,faktyczne
zdarzenia na morzu nie odpowiadajq ugruntowanej dotychczas teorii”®®. Prawdopodobnie wigc jest to
spowodowane przyjmowaniem btednej perspektywy przy rozwazaniach, polegajgcej na spoglgdaniu
na zjawisko jedynie przez pryzmat starozytnego piractwa. Wspoétczesnie jednak, jak pokazuje wiele
przypadkow w historii, oprécz pierwotnej formy atakédw piraci czesto decydujq sie takze na wspomniane
porwanie dla okupu. Jak mozna wiec zauwazy¢, piractwo morskie ulega naturalnemu procesowi
rozwoju wraz z ewolucjg cywilizacji, dlatego tez stusznym wydaje sie by¢ zaakcentowanie tego faktu w
jego definiciji.

Przedstawiajgc istote piractwa morskiego warto takze odrézni¢ je od dwodch pokrewnych mu
zjawisk. Pierwsze z nich to korsarstwo, zwane rowniez kaperstwem'™’. Stanowi ono historyczny proceder,
gdyz istniato az do roku 1856, kiedy to zostato zakazane w Deklaracji paryskiej'®e. Zasadniczo polegato
ono na tym samym, co piractwo, a wiec na grabiezy na morzu. Roznito sie jednak tym, ze byto dziataniem
zgodnym z prawem, bowiem ataki i rabunki dokonywane byty za przyzwoleniem wtadzy panstwowe;j.
Depenalizacja tego czynu byta mozliwa dzieki wreczeniu korsarzowi (kaperowi), czyli kapitanowi statkuy,
tak zwanego ,listu kaperskiego”. Dokument ten wytqczat jego odpowiedzialnoS¢ prawng'® i pozwalat
na atakowanie wrogich statkéw, jednak za cene czesci ze zdobytych tupow?. Jak zauwazajq Mirostaw
Janikowski oraz Stanistaw Zarychta, byt wiec on ,osobnikiem uprawiajgcym piractwo w majestacie
prawa swojego kraju”??. Z kolei Angus Konstam wymownie ocenit te profesje piszgc, ze ,kaper zatrudniony
przez jedno panstwo jest dla drugiego piratem™. Co istotne, korsarze dziatali tylko i wytgcznie w
czasie wojny, a co za tym idzie, wykorzystywani byli jako srodek do walki zbrojnej na morzu?®. Jest to
zatem kolejna cecha odrézniajgca korsarstwo od piractwa. Ponadto, ich dziatalnos¢ czesto polegata
réwniez na zwalczaniu samych piratow?*, dlatego tez pojec tych nie nalezy utozsamia¢. Natomiast

innym pokrewnym zjawiskiem jest terroryzm morski. Stanowi on odmiane szeroko pojetego terroryzmu,
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dla ktérego po dzis dzien nie wypracowano powszechnie uznawanej definicji?®®. Fakt ten przyczynia
sie do trudnosci z prawidtowym okresleniem jego morskiej kategorii, ktorej poczqtki datuje sie na lata
60 XX wieku?°®. Najprosciej bytoby wiec stwierdzi¢, iz oznacza ona dziatalnos¢ terrorystyczng majqcqg
miejsce na akwenach morskich. Wydaje sie jednak, ze taki opis stanowitby jedynie swojego rodzaju
skrot myslowy, gdyz nie przedstawia w petni istoty omawianego zjawiska. Z reguty wiec przyjmuje sie
podejscie strukturalne polegajgce na wyrdznieniu morskiej odmiany terroryzmu wraz z jej szczegolnymi
cechami oraz uwarunkowaniami?®’. Najczesciej przywotywanq definicjq jest ta stworzona przez Rade
do spraw Bezpieczenstwa i Wspotpracy w Regionie Azji i Pacyfiku (ang. Council for Security and
Cooperation in the Asia-Pacific, CS-CAP). Wedtug niej terroryzm morski to ,dziatania podejmowane
w Srodowisku morskim, przy uzyciu lub przeciwko statkom, statym platformom na morzu lub w porcie
oraz przeciwko ich pasazerom tudziez personelowi, a takze przeciwko obiektom lub infrastrukturze
nadbrzeznej, wigczajgc w to obiekty turystyczne, obszary portu oraz miasta portowe". Wynika
wiec z tego, ze obszar wystepowania terroryzmu morskiego jest o wiele wiekszy niz piractwa, gdyz
w jego zakres wchodzqg wszystkie strefy morskie, a nie tylko morza petne. Z tego powodu Magdalena
tuczkowska dokonata ich podziatu na ataki terrorystyczne od strony Igdu oraz od strony morza®®. W
przytoczonej definicji brakuje jednak pewnego elementu rozrézniajgcego te dwa zjawiska, ktory w
literaturze przedmiotu postrzegany jest jako kluczowy. Mowa tu o motywie podejmowanych dziatan.
Jak wczesniej wskazano, piraci dziatajg z powodu pobudek osobistych, najczesciej rabunkowych,
kierujgc sie checiq zysku, natomiast terrorysci majg zgota odmienny cel. Ich dziatalnoS¢ jest bowiem
motywowana politycznie, religijnie oraz ideologicznie i ma na celu wywotanie pozgdanej reakcji ze
strony wtadz panstwowych, spoteczenstw oraz osdb fizycznych?®. Trafnie okreslit to Mirostaw H. Kozifski
piszqc, ze ,o ile dla pirata czyn przestegpczy jest celem, o tyle dla terrorysty jest to droga do celu™.
Szeroko pojeci terrorysci dgzq bowiem do wywotania publicznej grozy i strachu wsréd ludnosci na
catym Swiecie?? Z tego powodu chcg wywotac¢ tak zwany ,efekt teatru”. Nie inaczej jest w przypadku ich
morskich odpowiednikow. Odréznia wigc to ich od piratéw, ktorzy ukrywajg swoje czyny i starajq sie nie

zostawiac Sladdéw po swoich przestepczych dziataniach?®. Wspomniany efekt teatru polega na dotarciu
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do jak najwiekszego audytorium, zwroceniu na siebie uwagi i zdobyciu rozgtosu. We wspotczesnym
Swiecie takim dziataniom sprzyjajg media, a co za tym idzie, terrorysci w przeciwienstwie do piratow nie
pozostajg anonimowi?4. Inng istotng réznicg wystepujgcg pomiedzy tymi dwoma zjawiskami jest zasieg
generowanych przez nie zagrozeh. Nalezy bowiem zauwazy¢, ze piractwo morskie ograniczone jest do
konkretnych obszaréw na Swiecie, co tez pozwala w pewnym stopniu je prognozowac?s. Natomiast w
przypadku terroryzmu morskiego, jak zauwazajq Agnieszka Kapusta i Bartosz Kasolik, sprawcy majqg
Jpetng swobode w wyborze miejsca, czasu, obiektu i sposobu przeprowadzenia ataku"?®. Dziatania
terrorystow mogq miec¢ zasieg globalny, a co za tym idzie, niezwykle trudno jest je przewidziet. Z tego
powodu problem ten nie powinien by¢ marginalizowany czy bagatelizowany, nawet jesli terroryzm
morski na przestrzeni trzydziestu lat stanowit jedynie 2% ogotu atakow terrorystycznych?”. W tym miejscu
warto rowniez wspomniec, iz pomiedzy omawianymi zjawiskami wystepujg takze pewne powigzania.
Jak wskazuje Kamil Frgckowiak, ,organizacje przestepcze uczq sie od siebie nawzajem”®. Zdarzajq
sie bowiem sytuacje, w ktérych terrorysci wykorzystujq pirackie metody w celu zdobycia Srodkéw
na witasng dziatalno$¢?®. Natomiast piraci rownie czesto wspotpracujq z terrorystami, wykonujgc ich
polecenia??. W efekcie tychze powigzah Douglas R. Burgess postuluje nawet powstanie nowej kategorii,
ktorg okresla jako ,piraterroryzm” (ang. piraterrorism)22.,

W ramach podsumowania tychze rozwazah dokona¢ mozna zwieztego poréwnania, w ktérym to
piractwo morskie zostanie zestawione z korsarstwem oraz terroryzmem morskim. Zasadniczq roéznicq
wystepujgcg pomigdzy piractwem a kaperstwem jest aspekt legalnosci. Pierwsze ze wspomnianych
zjowisk jest bowiem nielegalne, za to drugie swojego czasu byto dziataniem zgodnym z prawem.
Niemniej jednak korsarstwo zostato zakazane w 1856, a zatem stanowi historyczny proceder. Istotng
odmiennosciq jest takze fakt, iz korsarze dziatali jedynie w czasie wojny, a dodatkowo, wykorzystywani
byli do walki z piractwem morskim. Z kolei terroryzmn morski rézni sie od analizowanego problemu
przede wszystkim motywem podejmowanych dziatah. W przeciwiehstwie do anonimowych piratow,
terrory$ci dqzq do wywotania tak zwanego ,efektu teatru”, przyciggniecia uwagi srodkdw masowego
przekazu i zdobycia rozgtosu. Zjawiska te sqg odmienne takze pod wzgledem obszaru wystepowania
oraz zasiegu zagrozen. Terroryzm nie jest bowiem ograniczony terytorialnie jedynie do morza petnego,
a jego sprawcy majq swobode dziatania, przez co stwarzane przez nich zagrozenia mogq byc¢ okreslane

w skali $wiatowe.
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2.2. Geneza zjawiska piractwa

We wspodtczesnym Swiecie wigkszos¢ ludzi wyobraza sobie pirata jako postag, ktorg charakteryzuje
miedzy innymi opaska na oko, specyficzny kapelusz zwany ,trikornem”, drewniana noga, hak zamiast
reki, wielki statek z reguty bedqgcy trojmasztowcem, piracka bandera zwana ,Jolly Roger” czy zwierzecy
towarzysz w postaci papugi lub matpy zasiadajgcej na ramieniu. Wydawa¢ by sie mogto, ze sq to
nieodtqczne elementy kazdego piratg, jednak jest to btedne myslenie. Taki obraz zostat bowiem
zbudowany w oparciu o stereotypy, ktére majg niewiele wspdlnego z prawdq historyczng. Innymi
stowy, utart sie on w ludzkiej Swiadomosci na podstawie wzorca przedstawianego i powielanego w
dzietach kultury, zwtaszcza w filmach i literaturze. Nie ulega bowiem wqtpliwosci, ze moéwigc o piratach
na mysl od razu przychodzi postac¢ Jacka Sparrowa z serii filmoéw ,Piraci z Karaibéw”, Kapitana Haka z
napisanej przez Jamesa Matthewa Barrie ksiqzki ,Piotrus Pan” czy Johna Silvera, znanego tez jako Dtugi
Johny, z powiesci ,Wsypa skarbow” autorstwa Roberta Louisa Stevensona. Wynika wiec z tego, iz juz
od najmtodszych lat wpajane jest btedne postrzeganie piratéw, ktére dalekie jest od rzeczywistosci.
Benerson Little takie wyobrazenie okreSla mianem ,romantycznego wizerunku"2. W tym miejscu
nalezy jednak przyznag, iz posrdéd dziet zaktamujgeych obraz piratdw znalez& mozna roéwniez takie,
ktore dos¢ wiernie przedstawiajq ich rzeczywistg charakterystyke. Przyktad tego stanowi chociazby film
zatytutowany ,Kapitan Phillips”, w ktorym to ukazano wspotczesnych piratdw somalijskich??.

Z powodu tendencji do utrwalania btednego postrzegania zjawiska, jakim jest piractwo, niezwykle
wazne wydaje sig byC przyblizenie jego genezy. W zatozeniu bowiem pozwoli to na lepsze zrozumienie
jego istoty. Juz na wstepie nalezy zauwazyC, iz w literaturze przedmiotu spotka¢ mozna réznorodne
sformutowania majgce wyznaczac¢ poczgtek tego procederu. Mowa tu o takich okresleniach, jak:
,0d poczqtku ludzkiej obecnosci na morzu"??4, ,od czaséw konstrukcji statku i rozpoczecia transportu
morskiego”®, ,z chwilg rozpoczecia wymiany handlowej przy wykorzystaniu szlakéw morskich”,
,kiedy to pierwsi ludzie rozpoczeli podbd] moérz i oceandw"??, ,z rozwojem zeglugi morskiej"??, ,réownie
dtugo jok morski handel"®?®, ,od poczqgtku prowadzenia przez cztowieka dziatalnosci morskiej"?* czy
,0d poczqgtkdw zeglugi“®. Pojawiajq sie takze zdania, iz stanowi ono ,jeden z najstarszych zawodow

Swiata"®? oraz ze ,piractwo od zawsze towarzyszyto ludzkoSci"?®. Co istotne, przytoczony katalog
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sktada sie jedynie z wybranych sformutowan, ktoére stuzq tutaj jako przyktady, bowiem istnieje o wiele
wiecej podobnych okreSlen. Na podstawie tych przywotanych mozna jednak zauwazy€, iz ciezko
jest precyzyjnie wskazac konkretny moment w historii ludzkosci, ktory stanowitby poczqtek piractwa
morskiego. Badacze i naukowcy w tym celu stosujq raczej epitety o charakterze ogdlnym, ktoére
odnoszq sie do blizej nieokre§lonego czasu. Takie postepowanie nie powinno jednak dziwi¢, gdyz nie
zachowat sie jakikolwiek dowdd, ktoéry precyzowatby moment narodzin piractwa. Ponadto, jak stusznie
zauwaza Philip de Souza, dwczesSnie nawet nie funkcjonowato takie okreslenie?®. Z tego powodu byto
one po prostu utozsamiane z wojng. W zwigzku z tym nalezy przyjq¢, iz jest ono bezposrednio zwigzane
z rozpoczeciem transportu ludzi oraz dobr materialnych drogg morskq. Innymi stowy, piractwo stanowi
implikacje tego sposobu przemieszczania, a wiec bez niego nie miatoby podstaw do powstania.
Natomiast warto zauwazy¢, ze zdarzajqg sie proby zawezenia korzeni tego procederu, co przyktadowo
uczynit Stanistaw Ducin wskazujgc na | potowe Il tysigclecia przed naszg erg?®.

Pierwsza udokumentowana wzmianka dotyczgca piractwa morskiego pochodzi z 1350 roku przed
naszq erqg z terendw starozytnego Egiptu?®. Mianowicie, jest nig wiadomos¢ skierowana do faraona
o0 nagminnych atakach pirackich na wybrzeze panstwa, ktéra to zostata zapisana na kamiennej
tabliczce?®. Za sprawq pochodzenia tejze inskrypcji tukasz Dzigcielski okreslit kraj faraondw mianem
Jkolebki piractwa"?®. Jednakze, niektorzy znawcy tematyki sugerujq, iz pierwsze informacje pojawity sie
jeszcze wcezesniej — okoto pigciu tysiecy lat temu?®. Nie przytaczajqg jednak przy tym zadnego dowodu
na potwierdzenie stusznosci takiej tezy, dlatego uwage te nalezy uznac¢ raczej za ciekawostke anizeli
fakt. Natomiast zrodtem pierwszych wzmianek na temat piractwa w starozytnej Grecji sq dzieta Homera
pochodzqgce z okoto VIII wieku przed naszg erg?¥. Wynika wiec z tego, iz pojecie piractwa w Helladzie
pojawito sie znacznie pdzniej niz w starozytnym Egipcie.

Wspomniana kamienna tabliczka jest wiec dowodem na to, ze piraci wystepowali juz w
starozytno$ci. Nie powinien przy tym dziwi¢ fakt, iz pochodzi ona z pahstwa posiadajgcego dostep
do Morza Srédziemnego. Zegluga morska funkcjonowata bowiem w tej czesci $wiata juz od 2850
roku przed naszq erg®¥, a jego basen stanowit idealne miejsce do prowadzenia pirackiej dziatalnosci.
Byto tak migdzy innymi za sprawq intensywnej wymiany handlowej prowadzonej tamtejszymi
szlakami?*?, co tez byto rownoznaczne ze znacznym ruchem statkow na tychze akwenach. Jednakze,

w czasach starozytnych piractwo polegato przede wszystkim na napadach na nadbrzezne miasta,
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a napasci dokonywane na morzu zyskaty na znaczeniu w pozniejszym czasie?®. Z tego powodu do
rozwoju omawianego zjawiska szczegodlnie przyczynita sie zréznicowana linia brzegowa basenu Morza
Srodziemnego. Oferowata bowiem piratom schronienie w postaci skat i grot, a zbocza, goéry oraz
nadbrzezne wzniesienia stanowity znakomite punkty wykorzystywane do obserwacji?*4. Nie powinien
dziwi¢ wiec fakt, iz w obliczu zagrozenia ze strony piratdw, w miastach nadbrzeznych czesto budowano
fortyfikacje lub palisady stuzgce do obrony przed takimi napadami?*.

Pierwszq spotecznosciq zajmujgcq sie piractwem byli Licyjczycy?#, o ktorych wspominato sig juz
w XIV wieku przed naszq erg w egipskich pismach. Dowdd na to stanowi list napisany do faraona przez
krola jednego z cypryjskich miast, w ktérym to informuje o pirackich atakach przeprowadzanych przez
lud Luki**” na tenze kraj?*. Ponadto, wykorzystywali oni linig brzegowq Licji, petng wagskich przesmykow i
niewielkich zatoczek, do atakdéw na statki stosujqce zegluge przybrzezng?¥°. Sto lat pézniej znikneli jednak
z kart historii, prawdopodobnie za sprawg Ludow Morza?®, ktére to miaty wigczy¢ piratow licyjskich w
swoje szeregi®®. Natomiast osrodkiem stanowigcym swoiste legowisko oséb trudnigcych sie piractwem
byta Cylicja®2 Nie powinno dziwi¢, ze zjawisko to rozwineto sie akurat tam, gdyz jej linia brzegowa
charakteryzowata sie kamienistym wybrzezem, petnym skalistych przylgdkdw oraz zatok3. Wynika wiec
z tego, ze byta wrecz idealnym miejscem do rozkwitu zjawiska piractwa, bowiem takie uksztattowanie
pozwalato na przeprowadzanie niespodziewanych atakédw oraz oferowato piratom liczne kryjowki i
schronienia. Tym samym wybrzeze mogto by¢ takze z tatwosciq bronione®* Poczgtkowo Cylijczycy
dziatali jedynie we wschodniej czesci Morza Srodziemnego, jednak z czasem skierowali sie takze na
zachod. To wtasnie piraci cylicyjscy w 75 roku przed naszq erq zaatakowali statek zmierzajgey ku Rodos
i wzieli do niewoli znajdujgcych sie na nim ludzi, wérod ktérych byt wéwcezas dwudziestopiecioletni
Juliusz Cezar?®®. W tym miejscu warto rowniez dodac, iz wigkszoS€ dwczesnych piratdw w okresie
zimowym rezygnowata uprawianego procederu. Wynikato to z czestotliwoSci wystgpowania burz oraz

zywiotowosci Morza Srodziemnego, ktdrego wody byty przez to wzburzone?s. Cylijczycy stanowili jednak
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wyjqgtek od tej reguty. Posrod ludow patajgeych sie piractwem mozna rowniez wymieni¢ migdzy innymi
Fenicjan i Grekdw?’ czy Kretenczykow i Ligurow?8. Nalezy rowniez zwrociC uwage na Tyrrenczykow,
ktorzy to mieli bezustannie przeprowadzac pirackie ataki. Ich notorycznoS¢ miata osiggac takq skale,
ze stali sie ,synonimem pirata”®°. Stanistaw Ducin z kolei do osrodkéw pirackich zalicza takze region
Dalmaciji, Sardynii, Sycylii oraz Syrii**®. Natomiast ciekawq teorie w tym zakresie wysnut Tadeusz toposzko
sugerujqgc, ze sami Egipcjanie mogli trudnic sie piractwem. Autor domniema, ze okrety egipskie jako
pierwsze zajmowaty sie tymze procederem. Zwraca uwage, iz w dwczesnym czasie nie tylko handel
morski, ale réwniez wyprawy wojenne byty powigzane z rozbojem oraz napadami grabiezczymi na
miasta portowe. Wedtug toposzko wtascicielami takich okretow byt zarobwno sam faraon, jak i bogaci
Egipcjanie?®. Wynika wiec z tego, ze w pierwszym przypadku bytoby to korsarstwo, natomiast drugi
mozna by byto okreslic mianem piractwa morskiego. Jednak, jak podkres$la sam pomystodawca, nie
istniejg dowody potwierdzajgce stusznosc¢ tejze teorii. W efekcie stanowi ona jedynie ciekawq hipoteze,
ktorqg ciezko potwierdzi€ tudziez obali¢ z uwagi na brak stosownych przekazéw zroédtowych.
Jakjuzwczesniejwspomniano, poczgtkowo stawiano znak rownosci pomiedzy piractwem morskim
a wojnaq. Z tego tez powodu piraci przez pewien czas byli btednie postrzegani jako jednostki pozytywne.
Dziatania pirackie byty bowiem uwazane za chwalebne i godne szacunku, gdyz miaty Swiadczy¢ o
wyjgtkowych zdolnosciach oséb trudnigcych sie owq profesjq. Tukidydes pisat w odniesieniu do
tego zajecia, iz towarzyszy mu ,co$§ w rodzaju chwaty™®2. Sgdzono nawet, ze piraci byli kim§ na ksztatt
owczesnych przedsiebiorcow??. Z tego powodu piractwo, jako sposoéb na zarobek, byto akceptowalne,
pod warunkiem, ze skierowane byto przeciwko cudzoziemcom?®4 Z czasem jednak owe podejscie
ulegto zmianie, gdyz wraz z rozwojem handlu morskiego, pirackie ataki coraz bardziej doskwieraty
spotecznosciom dwczesnego Swiata. Gdy plaga tego zjawiska dreczyta wszystkie panstwa starozytne,
piratdbw uznano za hostis generis humani. Okreslenia ich jako ,wrogdéw rodzaju ludzkiego” dokonat
Cyceron®s, Piractwo w basenie Morza Srédziemnego w szczegolnosci szkodzito interesom Cesarstwa
Rzymskiego. Nie powinno wiec dziwi¢, ze w gtdwnej mierze to wtasnie to starozytne panstwo dgzyto do
jego wyeliminowania. W tym celu, przyktadowo, pod koniec Il wieku przed naszg erq stworzono lex de
piratis persequendis, czyli ustawe o zwalczaniu piractwa?®®. Oprocz krokdw o charakterze prawnym
podejmowano réwniez dziatania militarne. Wsréd Rzymian walczgeych ze zjawiskiem piractwa wymienic
mozna miedzy innymi Kwintusa Metellusa, Marka Antoniusza, Publiusza Serwiliusza Watie czy Lucjusza

Metellusa?®’. Jednak dopiero za sprawq Gnejusza Pompejusza, zwanego Wielkim, udato sie rozprawic
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z tymze problemem. Pod koniec 67 roku przed naszq erqg Senat przyznat mu ogromne uprawnienia, co
tez miato pozwoli€ na osiggniecie zamierzonego celu, czyli oczyszczenia Mare Nostrum?®® z piractwa.
Sity i Srodki, ktorymi dysponowat w dzisiejszych realiach bytyby réowne ,ponad potowie budzetu i sit
zbrojnych USA"?%°. Wiosnqg 66 roku przed naszqg erq, w przeciggu czterdziestu dni, Gnejusz zlikwidowat
piractwo w zachodniej czesci Morza Srodziemnego. Dokonat tego poprzez jego podziat na trzynascie
stref i powierzeniu kazdej z nich wtadzy legata?®. Ci hatomiast dokonali zsynchronizowanych atakow
na pirackie kwatery, co skutkowato masowymi kapitulacjami?”. Nastepnie Pompejusz skierowat sie w
strone Cylicji, ktorg Rzymianie oblegli, w wyniku czego piraci poddali sie?2 Tym samym w zaledwie
trzy miesiqce Gnejusz Pompejusz uwolnit Morze Srédziemne od zjawiska piractwa morskiego. Ten stan
rzeczy trwat do momentu upadku Cesarstwa Rzymskiego, a sytuacja w basenie Mare Internum?’
ponownie zostata opanowana za sprawq Bizancjum w VI wieku?“. Na zakohczenie tejze analizy warto
pochyli¢ sie jeszcze raz nad wczesniej przytoczonym cytatem tukasza Dzigcielskiego i stwierdzi¢, ze
kolebkq piractwa byt nie tylko Egipt, ale i caty basen Morza Srodziemnego.

Po zaprezentowaniu poczgtkbw omawianego zjawiska, nalezatoby takze przyjrze¢ sie sylwetce
0so6b trudzqcym sie tymze zajeciem. Przedstawienie skrupulatnej charakterystyki pierwotnych piratéow
wydaje sie by¢ jednak karkotomnym zadaniem. Gdyby byto inaczej, to mozliwe, ze wyobrazenie piratow
we wspoétczesnym Swiecie bytoby zgota odmienne. TrudnoS¢ ta wynika z faktu, ktéry w niniejszej
pracy byt juz przywotywany, czyli braku konkretnych przekazow zrédtowych w tym zakresie. Nielicznym
dowodem, na ktorym mozna sie oprzec, sq ptaskorzezby. Przyktadowo, te umieszczone w Medinet
Habu?’® przedstawiajqg wspomniane wczesniej Ludy Morza. Na ich podstawie oraz positkujgc sie opisem
Tadeusza toposzko wolno przyjqc, iz wielkosS¢ ich okretdw porownywalna byta z jednostkami egipskimi.
Byty one takze stosunkowo szerokie oraz miaty ptaskie dno. Dzieki temu byty Izejsze, a co za tym idzie,
zwinniejsze, co z pewnosciq przydawato sie w czasie pirackich napasci. Jednak ich lekkos¢ oznaczata
réwniez mniejszq stabilnos¢, co zapewne utrudniato walke podczas bitew?®. Cechq charakterystyczng
tychze okretow byty zdobienia dziobu oraz rufy w postaci gtow zwierzgt, z reguty ptakow. Wyposazone
byty w wiosta, ale posiadty réwniez zagiel znajdujgcy sie na maszcie posrodku okretu. Na jego szczycie
umieszczona byta pierwotna wersja bocianiego gniazda stuzgca do obserwacji?”’. Natomiast chcgce
zobrazowa¢ dwczesnego pirata nalezy przypomnied, iz zjawisko piractwa czesto byto identyfikowane
z wojng. To tym samym pozwala na przypuszczenie, ze piraci mogli wyglgdac jak zwykli wojownicy.

Najprawdopodobniej byli jednak gorzej uzbrojeni nizarmie panstw starozytnego Swiata. Z drugiej strony
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niewykluczone jest, iz w ramach pirackiej dziatalnoSci rowniez i takie tupy udawato sie im pozyskac.
Jesli natomiast chodzi o pochodzenie spoteczne édwczesnych piratdw, to najczesciej byty to osoby z
najnizszych grup spotecznych, ktére w tenze sposdb dqzyty do poprawy swojej sytuacji materialne;j.
Ponadto, czesto piratami byli wygnancy polityczny, przestepcy czy zbiegli niewolnicy, a wiec zasadniczo
ludzie, ktorzy nie mieli lepszej alternatywy na zycie. Czasem dla zdobycia rozgtosu zostawaty nimi takze
osoby z wyzszych sfer?’8,

Piraci wystepowali rowniez w kolejnych epokach historii. W Sredniowieczu najwazniejsze szlaki
handlowe znajdowaty sie na akwenach wodnych pétnocnej Europy Potnocnej, a doktadniej na Morzu
Battyckim, Morzu Pothocnym oraz kanale La Manche?”®. Byt wiec to czas ,najstynniejszych zeglarzy i
jednoczesnie piratow"?® czyli Normandw, bardziej znanych pod nazwq ,Wikingowie”. Co ciekawe,
stowo ,wiking” pochodzi z jezyka staronordyckiego i ttumaczy sie je wtasnie jako ,piractwo™®. Z reguty
jednak nie postrzega sie ich z takiej perspektywy, powszechnie kojarzeni sq po prostu jako wysmienici
zeglarze oraz wojownicy. Niemniej jednak, ich dziatalno§¢ miata pirackie znamiona, bowiem ,polegali
na swoich statkach itodziach, szybkich i zwrotnych, uderzali z zaskoczenia™®. Trudny klimat Potwyspu
Skandynawskiego, ograniczone tereny oraz przeludnienie niewqtpliwie przyczynity si¢ do powziecia
przez nich tejze przestepczej aktywnosci. Z tego powodu w czasie swoich wypraw Normanowie nie
tylko tupili i grabili, ale takze szukali ziem do zamieszkania??. To, co dodatkowo wyrézniato ich na tle
innych piratow byt fakt, iz oprocz atakowania miejscowosci wybrzeznych stosowali takze ekspansje
rzecznq, dzigki czemu docierali do terenow w gtebi lgdu?“. Przyjmuje sig, ze ich pierwszy atak miat
miejsce w 793 roku, kiedy to napadli na Lindisfarne w Anglii. Najezdzcy splgdrowali wtedy klasztor,
zamordowali wigkszo$€ mnichow, a pozostatych porwali w celu sprzedazy jako niewolnikdw?s. Piracka
dziatalnos¢ Wikingéw trwata okoto dwiescie lat, az do XI wieku. Prawdq jest, iz byli oni niezwykle brutalni
i bezwzgledni, dopuszczali sie rabunkéw, gwattow oraz innych okrucienstw. Z drugiej strony posiadali
takze swoj wewnetrzny kodeks postepowania poréwnywalny do kodeksu rycerskiego. Dzigki temu
wytworzyli swojego rodzaju ,pirackq spotecznosSc €. Jego zasady byty surowe, karano przestepstwa
dokonane wobec wtasnych ludzi, a najgorsze czyny podlegaty nawet karze Smierci. Wikingowie kierowali
sie w zyciu honorem i uwazali go za najwazniejszg cnote?®, dlatego nie powinno dziwic, ze wszelkie tupy
sprawiedliwie dzielono. Warto tutaj wspomnieg, iz oprocz piractwa zajmowali sie takze kupiectwem oraz
wymiang handlowqg?8. Jednak tym, co najbardziej ich charakteryzowato, niewgtpliwie byty ich todzie,
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278. A. Bartosiewicz: Charles Vane.., op. cit, s. 58.

279. J. Machowski: Piractwo w Swietle.., op. cit, s. 48.

280. M. Kopczewski, Z. Ciekanowski: Zagrozenie wspotczesnego Swiata.., op. cit,, s.103.
281. J. Machowski: Piractwo w Swietle.., op. cit, s. 53.

282. A. Konstam: Swiat Piratow. Historia.., op. cit, s. 23.

283.B.R. Lewis: Kodeks Piratow. Od szlachetnych.., op. cit, s. 38.

284.t. Dzigcielski: Piractwo morskie — odrodzenie.., op. cit, s. 21.

285.B.R. Lewis: Kodeks Piratow. Od szlachetnych.., op. cit, s. 34.

286. J. Machowski: Piractwo w Swietle.., op. cit, s. 57.

287. B.R. Lewis: Kodeks Piratow. Od szlachetnych.., op. cit, s. 36.

288. M. Kopczewski, Z. Ciekanowski: Zagrozenie wspotczesnego Swiata.., op. cit,, s. 104.

44



je osbb na burtach zawieszano okrqggte tarcze, ktére zdobione byty herbami Wikingdw. Dzidb oraz rufa
byty wygiete i udekorowane rzezbami smoczych gtow?e. To nie tylko gwarantowato rozpoznawalnosg,
albowiem chodzito takze o aspekt psychologiczny, jakim byto wzbudzenie strachu i grozy. Jak juz
wczesniej wspomniano, Normanowie byli wspaniatymi zeglarzami, a dzieki swoim umiejetnosciom
mogli osigga¢ nawet do 15 weztow predkosci, czyli okoto 30 km/h2°. Ich todzie miaty smukig sylwetke,
nie byty sztywne oraz zostaty Swietnie wywazone, dzieki czemu byty szybkie i zwrotne?.

Niezwykle waznym okresem w dziejach piractwa byt czas wielkich odkry¢ geograficznych. To
wtasnie wtedy wytworzyto sie ono w formie, jakq zna wspotczesna ludzkos§E?%2. Rozwoj handlu morskiego
i otwarcie nowych szlakdéw transportowych przetozyty sie bowiem takze na postep zjawiska piractwa
morskiego. Byt to czas intensywnej wymiany handlowej migdzy tak zwanym Nowym Swiatem a Europa.
WS&réd transportowanych towardw byto wiele cennych produktéw, takich jak na przyktad srebro, ztoto,
kruszce, tkaniny czy monety. W tym kontekScie niezmiernie istotnym wydarzeniem byto podpisanie w
1494 roku traktatu z Tordesillas, w ktorym to Hiszpania i Portugalia podzielity miedzy sobg nowoodkryte
tereny. Pierwszemu ze wskazanych panstw pozwolito to migedzy innymi na wywozenie ztota Majow i
Aztekow czy szmaragdow i peretz Morza Karaibskiego?®:. Ponadto, obywateliinnych panstw europejskich
przybywajgcych na tereny hiszpanskiej strefy wptywow traktowano jako intruzéw. Nic wiec dziwnego,
ze w konsekwenciji doprowadzito to do reakcji ze strony innych krajéw, zwtaszcza Anglii. W efekcie na
znaczeniu zyskali wtedy korsarze, ktérych zadaniem byto atakowanie hiszpanskich transportow, co tez
miato by¢ sposobem na wynagrodzenie strat?*4. Z czasem jednak sytuacja sie ustabilizowata, a konflikt
angielsko-hiszpanski dobiegt konca. Ich nastgpcami zostali bukanierzy, zwani réowniez flibustierami,
czyli karaibscy piraci napadajgcy na hiszpanskie statki?®s. Sktadali sie z angielskich, holenderskich oraz
francuskich zbiegdw, przez co czesto byli na rozkazy swoich ojczystych panstw. Nie walczyli jednak
miedzy sobg, nawet gdy stosunki migedzy poszczegdlnymi krajami nie uktadaty sie pomysinie. Byto
wrecz przeciwnie, bowiem zintegrowali sie w ramach tak zwanego ,Bractwa Wybrzeza”. Nie stanowito
ono jednolitej organizacji, a raczej luzng koalicje jednostek majgcych wspdlny cel, podzielajgcych
nieche¢ do wtadz hiszpanskich oraz kierujgcych sie demokratycznymi zasadami?®s. Ich ostojg byta
niewielka wyspa o nazwie Tortuga znajdujqca sie u wybrzezy Hispanioli*®’, a pdzniej takze Jamajka,
New Providence czy Madagaskar?®. Karaiby byty dogodnym miejscem do prowadzenia pirackiej
dziatalnosci, co wynikato z ich specyfiki. Sktadaty sie bowiem z wielu niezamieszkanych wysp, a takze

zatok wykorzystywanych do niespodziewanych atakoéw bqdz jako kryjowki?®®. Bukanierzy odznaczali
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sie charakterystycznym modus operandi, ktore polegato na atakowaniu po zmroku dla zwiekszenia
powodzenia akcji. W tym celu uzywali niewielkich, jednomasztowych jednostek o nazwie pinasa,
ktorymi podptywali do rufy swojego celu, a nastepnie, wykorzystujgc element zaskoczenia, wehodzili na
poktad i obezwtadniali zatoge3®. Oczywiscie posiadali przy tym zabezpieczenie w postaci broni, cho¢
nie zawsze musieli jej uzywac. Co ciekawe, czasem zdarzato sie nawet, ze zatapiali wtasne okrety dla
zwiekszenia motywaciji do dziatania. W tym miejscu warto rowniez wspomniec¢ o pirackich banderach.
Powszechnie przyjmuje sig, iz piraci uzywali tak zwanej ,Jolly Roger”, co jest btedem. RzeczywistoS¢ byta
bowiem z gota odmienna, poniewaz stosowali oni bandery ojczystych panstw, co tez miato dawac
iluzje legalnosciich dziatan. Dopiero w pdzniejszym czasie pojawity sie flagi czarne, bedqce wezwaniem
do kapitulacji, oraz czerwone, stanowiqce informacje ,nie bierzemy jehcow™°. Oprocz wspomnianegj
wczesniej pinasy Aleksandra Bartosiewicz wymienia jeszcze nastepujqce statki wykorzystywane przez
piratéw: slup, szkuner, brygantyna, bryg, fregata, bark oraz galeon®®2. Niemniej jednak, stuszne wydaje
sie byC stwierdzenie, ze zaczynajqc pirackg dziatalno$C operowano mniejszymi jednostkami typu
kanoe, a w posiadanie wigkszych konstrukciji wechodzono dopiero w skutek udanego ataku. Owczesni
piraci byli takze wzorem postrzegania piratow we wspotczesnym Swiecie, jednakze ich wizerunki zostaty
wyidealizowane i przemienione na potrzeby takich dziet jak ,Wyspa skarboéw”, ,Piotrus Pan” czy ,Piraci
z Karaibow". Co prawda, nosili oni nakrycie gtowy, na przyktad w postaci kapelusza, jednak nie ma
dowodow na to, ze zaktadali takze bandany. Dtugie wtosy ze wzgleddw bezpieczenstwa nie zwisaty
swobodnie, raczej bywaty spiete z tytu, zaplecione w harcap lub dredy. Jesli chodzi o opaske na oku, to
noszenie jej nie byto powszechnq praktykg, lecz wyjgtkiem od reguty w sytuaciji, gdy pirat rzeczywiscie
stracit oko w walce. Inne ozdoby rowniez nie byty szczegdlnie popularne, kolczyki czy naszyjniki byty wiec
wyjgtkowym widokiem. Tatuaze, zwane ,prochowymi plamami”, takze nie byty znakiem rozpoznawczym
piratow, poniewaz nosity je tez inne osoby, na przyktad zeglarze. Gtownqg bron pirata stanowit muszkiet,
a dodatkowo zbrojono sie w jeden lub dwa pistolety oraz kordelas lub rapier. Ubranie z kolei sktadato sie
z koszuli oraz pludréw, ktore z czasem zamieniono na spodnie marynarskie, a na goére zaktadano krotkg
kurtke lub ptaszcz. Na szyi nierzadko znajdowata sie chusta. Na nogi wktadano skérzane buty podkute
metalowymi flekami, a nie wysokie buty z szerokimi cholewkami, ktore we wspoétczesnej Swiadomosci
wydajg sie byC nieodigcznym elementem pirackiej garderoby. Ponadto, piraci faktycznie pili rum,
palili fajki lub cygara, a takze zuli tyton. Prawdq réwniez jest, ze byli niezwykle wulgarni i naduzywali
bluznierstw. Benerson Little dodatkowo stwierdza, iz dwczesny pirat ,od stop do gtow Smierdzi potem,
smotq, rumem i prochem strzelniczym, a czasem takze krwig3°2,

Nie ulega watpliwosci, ze w tymze czasie zjawisko piractwo stato sie powaznym zagrozeniem.

Doszto wtedy bowiem do jego najwigkszego rozwoju, zwigkszyta sie nie tylko liczba piratéw, ale i obszar

300. A. Konstam: Swiat Piratéw. Historia.., op. cit, s. 105.

301. B. Little: Ztoty wiek piratéw.., op. cit, s. 37, O banderach pirackich — zob. Ibidem, s. 29-59.; A. Konstam: Swiat Piratow.
Historia.., op. cit, s.179.

302. A. Bartosiewicz: Charles Vane.., op. cit, s. 61-62.

3083. B. Little: Ztoty wiek piratow.., op. cit, s. 24.; O wizerunku piratdéw — zob. Ibidem, s. 12-25.
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ich dziatania. Wtedy takze zjawisko to przezywato swoj tak zwany ,ztoty wiek” lub ,ztotg ere”, ktorego
ramy czasowe szacuje sie na lata 1700-1730%%4 Byt to tez czas aktywnosci kilku najbardziej znanych
piratéw, na przyktad Edwarda Teacha zwanego Czarnobrodym, Henryego Morgana, Bartholomewa
Robertsa, Charlesa Vanea i wielu innych. Mimo iz profesja ta zdominowana byta przez mezczyzn, to nie
mozna zapomnie¢ o udziale kobiet w tymze procederze. Sposrod stawnych piratek wymieni¢c mozna
miedzy innymi Anne Bonny, Mary Read, Marie-Anne Dieu-le-veult czy Grace O’Malley*®. Panie z reguty
ukrywaty swojg pte€ zaktadajgc meskie ubrania typowe dla piratdéw, a na gtowach dodatkowo nosity
chusty. Tak jak ich mescy odpowiednicy byty rowniez stosownie uzbrojone. Na zakohczenie tego wgtku
nalezy dodatkowo zwroci€ uwage na Cheng | Sao jako na reprezentantke piractwa chinskiego3®.

W tym miejscu warto jeszcze wspomnieC o piratach berberyjskich. Arabskie piractwo istniato
bowiem w Zatoce Perskiej juz od XlIl wieku, jednak najbardziej rozwineto sie miedzy XVIIl a XIX wiekiem.
Wtedy to wiasnie jej wybrzeze wymownie okreSlano mianem ,Wybrzeza Piratow”. Ich dziatalnos¢
polegata na atakowaniu osdb pielgrzymujgcych do Mekki oraz Medyny, ale skierowana byta takze w
statki Brytyjskiej Kampanii Wschodnioindyjskiej**¢. Tamtejsi piraci bliscy byli sparalizowania szlaku na
linii Indie-Europa, jednak sytuacja w tym regionie zostata w pore opanowana przez Wielkg Brytanie.
Tym samym przestepcy ci zostali wyeliminowani w pierwszych dziesiecioleciach XIX wieku3®. Co
ciekawe, nie byt to jedyny obszar pirackiej dziatalnosci Arabow. Od VIl wieku az do 1830 roku byli bowiem
rowniez aktywni na Morzu Srodziemnym?°. Do najstawniejszych piratéw berberyjskich nalezeli bracia
Barbarossa®".

Jako ciekawostke mozna potraktowac¢ informacije, iz nawet Polacy mieli swoj udziat w pirackim
procederze. Karty historii w tej kwestii wspominajg o Pawle Beneke, Ignacym Blumerze, Wincentym
Kobylinskim, Kazimierzu Luxie czy Jozefie Olszewskim?®2 Polskie piractwo rozwineto sie zwtaszcza,
gdy dwie potbrygady legionistow w celu ttumienia lokalnego powstania zostaty wystane na Haiti, a
doktadniej na San Domingo. To wtasnie po tym wydarzeniu czeS¢ z bytych zotnierzy zaczeta parac sie
tg przestepczq profesjq.

Kohczgc analize genezy zjawiska piractwa morskiego nalezy jeszcze dodag, iz zostato ono
sttumione w XIX wieku®®. Sytuacja ta nie trwata jednak dtugo, bowiem piraci powrocili juz w XX wieku.

Natomiast przetom XX i XXI wieku powszechnie uznaje sie za okres, kiedy to 6w proceder przezywat

304. Zob. A. Konstam: Swiat Piratéw. Historia.., op. cit, s.1561-229,; B.R. Lewis: Kodeks Piratow. Od szlachetnych.., op. cit, s. 145-165,;
B. Little: Ztoty wiek piratow.., op. cit

305. O piratkach — zob. J. Machowski: Piractwo w Swietle.., op. cit, s.139-141; A. Konstam: Swiat Piratéw. Historia.., op. cit, s.168-
171,; B. Little: Ztoty wiek piratow.., op. cit, s. 218-236.

306. O piractwie chinskim — zob. M. Kopczewski, Z. Ciekanowski: Zagrozenie wspotczesnego Swiata.., op. cit, s.109-110,; A.
Konstam: Swiat Piratéw. Historia.., op. cit, s. 279-297.

307. t. Dziecielski: Piractwo morskie — odrodzenie.., op. cit, s. 22.

308. M. Panacheda: Piractwo morskie w ujeciu.., op. cit,, s. 21

309. J. Machowski: Piractwo w Swietle.., op. cit, s.183.

310. Zob. M. Kopczewski, Z. Ciekanowski: Zagrozenie wspotczesnego $wiata.., op. cit, s.103-104; A. Konstam: Swiat Piratow.
Historia.., op. cit, s. 73-95.

31l. O piratach berberyjskich — zob. J. Machowski: Piractwo w Swietle.., op. cit,, s. 90-113.

312. O polskim piractwie — zob. t. Dzigcielski: Piractwo morskie — odrodzenie.., op. cit, s. 23-24,; M. Panacheda: Piractwo morskie
W ujeciu.., op. cit, s. 22.

313. B. Stgpien, P. tubinski: Kapitan Phillips.., op. cit, s. 238.
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swoisty renesans . Kwestia ta zostanie rozwinigta w dalszej czesSci niniejszej pracy.

2.3. Zjawisko piractwa w Swietle prawa miedzynarodowego

Okreslenie przez Cycerona piratow jako hostis humani generis stato sie powszechnie panujgcg
zasadq, a takze fundamentem stworzonych w pozniejszym czasie norm prawnych w tymze zakresie®®
. Na tej podstawie mozna wigec wywnioskowa¢, iz piractwo morskie uwazane jest za zbrodnie
przeciwko prawu narodow (tac. delictum iuris gentium)®. Innymi stowy, stanowi ono zbrodnig prawa
miedzynarodowego publicznego.

W Swiecie nowozytnym pierwsze przepisy prawne odnoszgce sie do zjawiska piractwa zostaty
przyjete na terenie Anglii i datowane sg na 1536 rok®’. Nie powinno przy tym dziwi¢, ze to wtasnie
panstwo wyspiarskie wiodto prym w tworzeniu tego rodzaju norm prawnych. Kolejne regulacje w
tymze kraju pojawity sie w roku 1698, 1721, 1744 oraz 1850, a ich charakter zostat zaakcentowany poprzez
nadanie im nazwy ,Piracy Acts”. Natomiast w roku 1926, za sprawq Ligii Narodoéw, podjeto pierwszg
probe zdefiniowania piractwa morskiego w prawie miedzynarodowym. Stworzony projekt odnosit sie
jedynie do atakdw dokonywanych z pobudek prywatnych, a wiec nie obejmowat tych popetnianych
z powodow politycznych®®. Ostatecznie prace zakonczyty sie jednak fiaskiem i stosowna konwencja
nie zostata uchwalona. Nastepnym krokiem na drodze do kodyfikacji miedzynarodowych przepisdw
prawnych dotyczgcych piractwa morskiego byt tak zwany projekt harvardzki (ang. Harvard Draft
Convention). Stanowit on prywatng inicjatywe naukowgq, zawierajgecq dziewietnascie artykutéw oraz
komentarz, ktéra powstata na Uniwersytecie Harvarda w Stanach Zjednoczonych w roku 1932%°.
Projekt ten jest o tyle istotny, iz kolejne akty prawne wzorowane byty wtasnie na jego zapisach.
Przyjeto w nim znacznie szersze spojrzenie na problem omawianego zjawiska, bowiem w jego zakresie
definicyjnym uwzgledniono nie tylko piractwo sensu stricto, a wszystkie akty agresji dokonywane na
morzu otwartym?3°. Aczkolwiek zatozono przy tym, ze sprawca musi kierowac sie celami osobistymi.
Tym samym skutkowato to stworzeniem luki prawnej dla atakédw motywowanych politycznie oraz tych
przeprowadzanych wimieniu panstwa. Biorgc jednak pod uwage kontekst historyczny mozna zaktadag,
ze takie postepowanie wynikato przede wszystkim z checi rozroznienia pirackiego procederu od dziatan

wojennych podejmowanych na akwenach wodnych3®?. tukasz Kutaga z kolei zaktada, iz mogto to wynikac

314. J. Padzik: Piractwo morskie: historyczna.., op. cit,, s. 91.

315. M. Kopczewski, Z. Ciekanowski: Zagrozenie wspotczesnego Swiata.., op. cit,, s. 103.

316. A. Kapusta, B. Kasolik: Piractwo — nowe oblicze.., op. cit, s. 153.

317. J. Padzik: Piractwo morskie: historyczna.., op. cit, s. 89, Jednakze pierwsza ustawa w tym zakresie pojawita sie w tymze
panstwie jeszcze wczesniej, bo juz w 1391 roku — zob. J. Machowski: Piractwo w Swietle.., op. cit, s. 15.

318. A. Ratkowska: Piractwo i terroryzm.., op. cit, s. 40.

319. J. Machowski: Piractwo w Swietle.., op. cit, s. 16.

320. K. Frgckowiak, P. Jankowski: Piractwo somalijskie a polskie.., op. cit, s. 494-495. W zakresie definicji piractwa zawartej w
projekcie harvardzkim znalazto sie w sumie osiem czyndw — zob. B. Fieducik: The definition of piracy under article 101 of the
1982 United Nations Convention on the Law of the Sea — an attempted legal analysis. “Biatostockie Studia Prawnicze” 2011, z.
10, s. 67.

321. T.lwanek: Prawo miedzynarodowe wobec.., op. Cit, s. 24.
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z postrzegania piractwa jako ,zbrodni przesztosci™?. Co ciekawe, projekt ten nadawat panstwom wiecej
mozliwosci reagowania na omawiany proceder anizeli pdzniejsze regulacje prawne3, Nastepnie, w
roku 1958, przyjete zostaty cztery Konwencje genewskie: I. 0 morzu terytorialnym, Il. © morzu petnym, lil.
o rybotéwstwie i konserwacji zasoboéw biologicznych morz petnych oraz IV. o szelfie kontynentalnym. Z
perspektywy problemu poruszanego w niniejszej pracy najwazniejsza byta Konwencja o morzu petnym
(ang. Convention on the High Seas), ktora weszta w zycie w roku 1962. W Polsce natomiast zostata
ratyfikowana 22 maja tego samego roku. W jej artykutach 14-21znalez&€ mozna zagadnienia dotyczgce
zjawiska piractwa®?. Nalezy tutaj podkreslic, iz podczas prac nad nimi w znacznym stopniu bazowano
na dorobku wypracowanym we wspomnianym wczesniej projekcie harvardzkim??. Podobngq praktyke
przyjeto takze przy tworzeniu kolejnego aktu prawnego, czyli Konwencji Narodow Zjednoczonych
o prawie morza. Jak bowiem zauwaza Jacek Machowski, w przeciwienstwie do jej pozostatych
zapisow, zagadnienia traktujgce o piractwie zostaty niemalze w niezmienionej formie zaczerpnigte z
wczesniejszych regulacji prawnych?®2. Prace nad tg konwencjq trwaty od 1974 roku, a zwiehczone zostaty
w 1982 roku w Montego Bay®?’. Problemowi piractwa poswiecone zostato w sumie osiem artykutow
w czesci VIl dotyczgce] morza petnego. Sq to kolejno: art. 100. ,obowigzek wspdtpracy w zwalczaniu
piractwa”, art. 101. ,definicja piractwa”, art. 102. ,akty piractwa popetnione przez okret wojenny, rzgdowy
statek morski lub powietrzny, ktorego zatoga zbuntowata sig”, art. 103. ,definicja pirackiego statku
morskiego lub powietrznego”, art. 104. ,zachowanie lub utrata przynaleznosci panstwowej przez piracki
statek morski lub powietrzny”, art. 105. ,zajecie pirackiego statku morskiego lub powietrznego”, art. 106.
,odpowiedzialnos¢ za zajecie bez dostatecznych podstaw” oraz art. 107. ,statki morskie lub powietrzne,
ktore sg uprawnione do zajecia z powodu piractwa”#?¢. Konwencja ta zostata ratyfikowana przez 168
podmiotdw, sposrod ktorych 164 stanowiq panstwa cztonkowskie Organizacji Naroddw Zjednoczonych,
a pozostate to posiadajgca status obserwatora Palestyna, Unia Europejska oraz Wyspy Cooka i Niue32°
. W Polsce zostata przyjeta 2 lipca 1998 roku. Nalezy przy tym zauwazy¢, ze Organizacja Narodow
Zjednoczonych liczy w sumie 193 panstwa, co tez prowadzi do wnioskuy, iz nie wszyscy jej cztonkowie
zdecydowali sie na jej zatwierdzenie. Przyktad takiego kraju stanowiq Stany Zjednoczone®.

Stusznym wydaje sig, aby w tym miejscu przeanalizowa¢ najwazniejsze, z perspektywy niniejszej
pracy, zapisy Konwenciji z Montego Bay. Na poczqgtku nalezy przyjrzec sie definicji omawianego zjawiska,
ktora znajduje sie w artykule 101. Zgodnie z jej zapisami piractwo to kazdy z nastepujqcych czynow:

1., Wszelki bezprawny akt gwattu, zatrzymania lub grabiezy popetniony dla celow osobistych

322.t. Kutaga: Zwalczanie wspotczesnego piractwa morskiego w Swietle regulaciji Konwenciji o prawie morza z 1982 r. oraz
innych regulacji prawnomigdzynarodowych. W: Konwencja NZ o prawie morza z 1982 r. W pietnastq rocznice wejscia w
zycie. Red. C. Mika, K. Marciniak, Torun, Wydawnictwo TNOIK ,Dom Organizatora”, 2009, s. 228.

323. Ibidem, s. 227.

324. Zob. Konwencja o morzu petnym.., op. cit.

325. B. Fieducik: The definition of piracy.., op. cit, s. 67.

326. J. Machowski: Piractwo w Swietle.., op. cit, s.16-17.

327. Miasto potozone na pétnocno-zachodnim wybrzezu Jamaijki.

328. Zob. Konwencja Narodéw Zjednoczonych o prawie morza. Montego Bay, 10.12.1982 (Dz.U. 2002 nr 59 poz. 543).

329. Who has ratified UNCLOS?. Curtis, https://www.curtis.com/glossary/public-international-law/unclos (dostep: 09.01.2023).

330.T. lwanek: Prawo migdzynarodowe wobec.., op. Cit, s. 32.
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przez zatoge lub pasazeréw prywatnego statku lub samolotu i wymierzony: a) na morzu
petnym przeciwko innemu statkowi morskiemu lub powietrznemu albo przeciwko osobom lub
mieniu na poktadzie takowego; b) przeciwko statkowi morskiemu lub powietrznemu, osobom
lub mieniu w miejscu niepodlegajgcym jurysdykcji zadnego panstwa.

2. Wszelki akt dobrowolnego udziatu w korzystaniu ze statku morskiego lub powietrznego, jezeli
jego sprawca wiedziat o okolicznosciach nadajgcych takiemu statkowi charakter pirackiego
statku morskiego lub powietrznego.

3. Wszelki akt podzegania do popetnienia czyndw okreSlonych w punktach 11 2 lub wszelki akt
celowego utatwiania popetnienia takich czynow"#.

Na podstawie przytoczonej definicji wskaza¢ mozna przestanki piractwa morskiego, do ktérych
zalicza sie: cel osobisty, wymodg dwoch statkdw oraz zakres geograficzny w postaci morza otwartego
lub miejsca niepodlegajgcego jurysdykcji zadnego kraju. Wynika z tego, ze w danym czynie muszg
wystgpi€ wszystkie ze wskazanych elementéw. Natomiast jesli nie wykazuje ktéregokolwiek z nich, to nie
moze by¢ on zakwalifikowany jako akt piractwa. Nie ulega wiec watpliwosci, iz ogranicza to mozliwosci
klasyfikacji nielegalnych dziatah na akwenach wodnych jako omawianego zjawiska. Szacuje sig, ze
jedynie 1/5 przestepstw morskich spetnia wszystkie wymagane przestanki®®2 Nalezy przy tym jeszcze raz
podkresli¢, iz zapisy dotyczgce piractwa morskiego w Konwenciji o prawie morza byty wzorowane na
regulacjach zawartych w Konwencji o morzu petnym, a ta z kolei bazowata na projekcie harvardzkim.
Porownujgc kolejno artykut 101 oraz artykut 15 ze wspomnianych konwencji mozna wrecz zauwazyc,
ze znajdujgce sie w nich definicje sq doktadnie takie same. Tym samym oznacza to, ze obecnie
funkcjonujgce objasnienie definicyjne tak naprawde opiera sie na postrzeganiu piractwa, ktére zostato
wypracowane w latach 30 XX wieku na Uniwersytecie Harvarda. Z tego powodu stusznym wydaje sie
by¢ stwierdzenie, iz nalezatoby stworzy¢ nowq definicje na gruncie prawa migdzynarodowego, ktora
uwzgledniataby rozwoj piractwa oraz odpowiadataby wspotczesnym realiom.

Analizujgc pierwszq z wymienionych przestanek trzeba podkreslic, iz wymog celdow osobistych3®
jej tutaj pojmowany w sposdb szeroki. Oznacza to, ze nie jest on rownoznaczny jedynie z grabiezq i
checiq zysku, lecz odnosi sie do wszystkich prywatnych motywacji danej osoby. Jak bowiem zauwaza
Tomasz Iwanek, w aktach prawnych zastosowano epitet ,0sobisty” w celu odrdznienia od celdw
publicznych (panstwowych)334. Niemniej jednak, na wzér wczesniejszych regulacii prawnych, ramy
obowiqzujgcej definicji nie obejmujq piractwa panstwowego oraz politycznego. Skutkuje to miedzy
innymi potrzebq skodyfikowania kwestii terroryzmnu morskiego w stosownej regulacji prawnej, przyjecia
w tymze zakresie protokotu dodatkowego do Konwencji z Montego Bay lub chociazby uznania go za

,szczegolng forme"#*® piractwa. Natomiast druga przestanka skutkuje wytqgczeniem z zakresu definicji

331. Konwencja Naroddéw Zjednoczonych o prawie.., op. Cit.

332. t. Kutaga: Zwalczanie wspbtczesnego piractwa.., op. cit, s. 228.
333. Inaczej zwane prywatnymi lub indywidualnymi.

334.T. lwanek: Prawo migdzynarodowe wobec.., op. cit, s. 25.

335. Ibidem, s. 27.
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ewentualnych buntoéw i sytuacji przejecia statku przez jego zatoge. Jest tak, poniewaz w przepisie
wyraznie wskazano, iz dziatalnoS¢ piracka musi by¢ wymierzona przeciwko ,innemu statkowi”. Jesli
wigc czyn o charakterze pirackim dokonany zostanie w ramach jednego statku, to nie bedzie on
kwalifikowany jako analizowany proceder. Wyjgtek od tej reguty zostat przewidziany w artykule 102,
w ktorym to dopuszczono takg mozliwos¢ w przypadku okretu lub rzgdowego statku morskiego.
Niemniej jednak odstepstwo to nie ma zastosowania w odniesieniu do statkow prywatnych. Ostatnia z
przestanek okresla zakres geograficzny zjawiska piractwa. Jednak zanim przeprowadzona zostanie jej
analiza, wpierw dla lepszego zrozumienia istoty tego zagadnienia warto przedstawi¢ podziat obszaréw
morskich. Zasadniczo dzielq sie one na trzy grupy:

« Obszary wchodzqce w sktad terytorium panstwowego: morskie wody wewnetrzne, morza

terytorialne, wody archipelagowe,

« oObszary podlegajgce ograniczonej jurysdykcji lub suwerennosci panstwa nadbrzeznego:

morski pas przylegty, wytqgczna strefa ekonomiczna®s, szelf kontynentalny,

+ obszary poza granicami jurysdykcji panstwowej: morze otwarte, dno morz i oceanow?.

W kwestii zakresu geograficznego wyrdznia sie dwa przypadki. Po pierwsze, piractwo moze miec
miejsce na morzu otwartym (petnym) definiowanym jako ,wszelkie czg$ci morza nie nalezqce do morza
terytorialnego ani do panstwowych wod wewnetrznych”®. Wynika wiec z tego, iz sq to wody morskie
bedgce dobrem migdzynarodowym i nie podlegajgce zwierzchnictwu zadnego kraju®®. Natomiast
drugg mozliwos¢ stanowi ,miejsce niepodlegajqce jurysdykcji zadnego panstwa”. Nalezy jednak
zauwazyC€, ze w praktyce wskaza¢ mozna tylko jeden taki obszar®*¥. Jest nim Antarktyda, ktérg czasem
okresla sie mianem terra nullius, co z taciny ttumaczy sie jako ,ziemia niczyja”. Choc kilka panstw rosci
sobie prawa do jej poszczegdlnych czesci, to zgodnie obowigzujgcymiregulacjaomi miedzynarodowymi
kontynent ten nie jest wtasnoscig zadnego kraju na Swiecie*!. W odniesieniu do zakresu geograficznego
piractwa morskiego warto jeszcze przywota¢ pewnq ciekawostke. Mianowicie, w kilkukrotnie juz
przywotywanym projekcie harvardzkim zasieg dziatalnosci pirackiej byt postrzegany znacznie szerzej.
Dokument przewidywat bowiem takqg mozliwo$¢ rowniez na morzach terytorialnych. Niemniej jednak
konwencje powstate na bazie owego projektu zrezygnowaty z podobnego zapisu. Zgodnie z aktualnymi

przepisami prawa miedzynarodowego przestgpstwa morskie dokonane na wodach terytorialnych

336. Panstwa nadbrzezne nie posiadajg jednak prawa do jurysdykcji karnej w wytqcznej strefie ekonomicznej, a obszary te
podlegajg jurysdykcji uniwersalnej. Wynika wiec z tego, ze mogq one réwniez by¢ miejscem wystgpowania piractwa
morskiego. Zob. M.H. Kozifski: Piractwo morskie a polskie.., op.cit, s. 268.

337. W literaturze przedmiotu zauwazy¢é mozna rozbieznosci w odniesieniu do podziatu obszaréw morskich. Prawdopodobne
wydaje sie by¢, iz wynika to z przyjecia réznych podstaw ich kwalifikacji. Z tego powodu podziat przedstawiony w
niniejszej pracy zostat opracowany poprzez ich synteze oraz obiektywnq selekcje obszarow wspominanych najczesciej.
Zob. R. Bierzanek, J. Symonides: Prawo miedzynarodowe publiczne.., op. cit, s. 219-236,; D. Py¢, C. tuczywek, |. Zuzewicz-
Wiewidrowska: Kodeks morski. Komentarz. Warszawa, Wydawnictwo Wolters Kluwer, 2022, s. 71-72.; K. Wardin: Model
reagowania na zagrozenia piractwem morskim. Warszawa, Wydawnictwo Bel Studio, 2014, s. 79-80.; M.H. Kozinski: Morskie
prawo publiczne. Gdynia, Wydawnictwo Akademii Morskiej w Gdyni, 2015, s. 27-30.

338. Konwencja Naroddéw Zjednoczonych o prawie.., op. Cit.

339.Zob. R. Bierzanek, J. Symonides: Prawo migdzynarodowe publiczne.., op. cit, s. 229-230.

340.t. Kutaga: Zwalczanie wspodtczesnego piractwa.., op. cit, s. 233.

341. Zob. R. Bierzanek, J. Symonides: Prawo migdzynarodowe publiczne.., op. cit, s. 243-244.



stanowiq zbrojne napady rabunkowe?**. Szacuje sig, ze skutkowato to ograniczeniem kwalifikacji dziatan
przestgpczych jako piractwa o 85-90%3%. Innymi stowy, cho¢ czyny dokonywane na obszarze moérz
terytorialnych majg charakter piracki, to nie mogq zostac zaklasyfikowane jako piractwo sensu stricto,
poniewaz nie mieszczqg sie w jego zakres definicyjny.

Warto przyjrze€ sie takze artykutowi 105 Konwencji z Montego Bay. Stanowi on niezwykle wazny
zapis, gdyz jest podstowq do stosowania wobec zjawiska piractwa jurysdykcji uniwersalnej®.
Przyjmuje sie nawet, iz proceder ten byt jednym z pierwszych problemow, ktory jej podlegat. W efekcie
tego represje piractwa uwaza sie wrecz za pierwowzor tejze jurysdykcji®®®. Juz bowiem w starozytnosci
zaktadano, ze sprawcy omawianego zjawiska tamiq regute mare liberum?*, a jej naruszenie uderza w
interesy catej ludzkosSci, co tym samym upowaznia do ich powszechnego zwalczania®*¥. Zasada repres;ji
wszechswiatowej daje wiec mozliwos¢ Scigania jednostek pirackich oraz karania piratdw zgodnie
z prawem krajowym podmiotu, ktory dokonuje zajecia. Oznacza to, ze nie jest istotne pochodzenie
morskich przestepcoéw ani bandera, pod ktorq ptywajg3#€. Tym samym nalezy zauwazy¢, ze w przypadku
piractwa dochodzi do odstepstwa od zasady wytgcznej jurysdykcji panstwa bandery na rzecz repres;ji
powszechnej?*. Jednostki posiadajgce prawo do takiego zatrzymania zostaty wskazane w artykule
107 Konwencji z Montego Bay. Natomiast panstwo, ktére podejmuje sie poScigu, osqdzenia i ukarania

takich osdb robi to na rzecz dobra catej spotecznosci miedzynarodowej oraz w jej imieniu®®. Zasadnos¢
jurysdykcji uniwersalnej, oprocz pogwatcenia reguty mare liberum, opiera sie w tym przypadku na
dwéch zatozeniach. Po pierwsze, piractwo charakteryzuje sie wyjgtkowq szkodliwoscig dla transportu,
handlu i zeglugi morskiej w skali Swiatowej. Po drugie, sprawcy tego procederu stanowiq powszechne
zagrozenie dla wszystkich panstw, gdyz atakujq bez rozréznienia, a wiec ich ofiarg mogq pasc statki
kazdego kraju. Co wigcej, piraci traktowani sq jako osoby nieposiadajgce obywatelstwa i dziatajgce
ogdlnoswiatowo, a co za tym idzie, nie podlegajq jurysdykcji zadnego konkretnego panstwa®®. Podjecie
pirackiej dziatalnosci jest bowiem rbwnoznaczne ze zrzeczeniem sie obywatelstwa, a podstaw tejze

zasady nalezatoby szuka¢ w historii starozytnej®®2. W tym miejscu warto rowniez zwroci€ uwage na

342. Zagadnienie zbrojnych napadow rabunkowych zostato juz w niniejszej pracy przedstawione przy okazji analizy definiciji
piractwa morskiego w dyskursie naukowym.

343.t. Kutaga: Zwalczanie wspbtczesnego piractwa.., op. cit, s. 234,

344.Zwana réwniez zasadq represji wszechswiatowej, zasadg uniwersalnosci lub represjq powszechngq. Zob. K. Masto:
Migdzynarodowa odpowiedzialno$¢ karna jednostek za zbrodnie przeciwko ludzkoSci. Warszawa, Wydawnictwo Instytutu
Wymiaru Sprawiedliwosci, 2020, s. 53-65,; D. Py¢, I. Zuzewicz-Wiewidrowska: Leksykon prawa morskiego.., op. cit, s. 485-486.;
M. Jezewski: Uniwersalna jurysdykcja karna w prawie miedzynarodowym. ,Kwartalnik Prawa Publicznego” 2003, nr 2.

345.J. Zajadto: Uniwersalna jurysdykcja — kilka uwag filozoficznoprawnych. ,Ruch prawniczy, ekonomiczny i socjologiczny” 2005,
z.3,8.68.

346.Z taciny ,wolno$¢ morz”. O zasadzie wolnosci morza — zob. R. Bierzanek, J. Symonides: Prawo miedzynarodowe publiczne..,
op. cit, s. 230,; Konwencja Narodow Zjednoczonych o prawie.., op. cit, art. 87.

347.T. Ostropolski: Jurysdykcja uniwersalna wobec piractwa morskiego w prawie miedzynarodowym. ,Panstwo i Prawo” 2011, nr
2,s.48.

348.D. Py¢, I. Zuzewicz-Wiewidrowska: Leksykon prawa morskiego.., op. cit, s. 261.

349. M. Zajqgc: Wyjqtki od wytqgcznej jurysdykceji panstwa bandery na morzu petnym jako przejaw rzgdéw prawa w
miedzynarodowym porzgdku prawnym. W: Rzgdy prawa i europejska kultura prawna. Red. A. Bator, J. Helios, W. Jedlecka,
Wroctaw, Wydziat Prawa, Administracji i Ekonomii Uniwersytetu Wroctawskiego, 2014, s. 61.

350.T. Iwanek: Prawo miedzynarodowe wobec.., op. cit, s. 31.

351. A. Ratkowska: Piractwo i terroryzm.., op. cit,, s. 45.

3562.T. Iwanek: Prawo miedzynarodowe wobec.., op. cit, s. 31.
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artykut100 Konwencjiz Montego Bay. Znajdujqcy sie w nim zapis ma przyczyniac sie do efektywniejszego
Sciggania piractwa w skali Swiatowej poprzez natozenie na panstwa obowigzku wspotpracy w tymze
zakresie. Uzyto przy tym okreSlenia ,w mozliwie najszerszym zakresie”® co pozwala na wysuniecie
wniosku, ze przepis ten ma ogodiny charakter. Nie skonkretyzowano bowiem sposobdw dziatania ani
katalogu metod czy Srodkow stuzgcych zaktadanemu celowi. Artykut ten stanowi wiec miedzy innymi
podstawe takich przedsiewzie¢ jak operacje militarne skierowane przeciwko zjawisku piractwa®.
Natomiast z uwagi na niedoprecyzowanie ram wspotpracy wydawac by sie mogto, ze jej zakres jest
nieograniczony. Jest to jednak btedne myslenie, poniewaz nalezy przy tym mieC¢ na uwadze obszar
wystepowania piractwa. Przepis prawny dotyczgcy wspdtpracy, zgodnie z przestankg zawartq w definicji
omawianego procederu, obowigzuje wiec tylko na morzu otwartym oraz miejscu niepodlegajgcym
jurysdykcji zadnego panstwa. Innymi stowy, obowigzek kooperacji siega jedynie do granic moérz
terytorialnych. Niewqtpliwie utrudnia to walke ze zjawiskiem piractwa, poniewaz dane panstwo moze
nie posiadac siti Srodkéw do ujecia morskich przestepcow lub instrumentéw prawnych do ich ukarania,
czy moze wrecz nie wykazywac takiej woli®ss.

Jak zostato wskazane, Polska jest sygnatariuszem Konwencji o morzu petnym, a takze Konwencji o
prawie morza. Co za tym idzie, obowiqzujq jq przepisy zawarte w tychze umowach miedzynarodowych.
W zwiqzku z dokonang analizg zagadnienia jurysdykcji uniwersalnej stusznym wydaje sie wiec, aby
na zakonczenie przedstawi¢ regulacje wymierzone w zjawisko piractwa w polskim prawodawstwie.
Podstawe penalizacji tego czynu stanowiq przepisy zawarte w Kodeksie karnym, a Scislej rzecz ujmujgc
w jego rozdziale XX zatytutowanym ,przestepstwa przeciwko bezpieczenstwu powszechnemu”.
Kluczowq role w tej kwestii odgrywajq artykuty 166 oraz 170 . W pierwszym z nich przeczyta¢ mozna, ze:

.8 1. Kto, stosujgc podstep albo gwatt na osobie lub grozbe bezposredniego uzycia takiego gwattuy,
przejmuje kontrole nad statkiemn wodnym lub powietrznym, podlega karze pozbawienia wolnosci od lat
2 do 12"%7,

Natomiast drugi stanowi, iz

,Kto uzbraja lub przysposabia statek morski przeznaczony do dokonania na morzu rabunku lub
na takim statku przyjmuje stuzbe, podlega karze pozbawienia wolnosci od roku do lat 10738,

W tym miejscu warto przypomniec, iz w skali Swiatowej piractwo morskie uwazane jest za
zbrodnie prawa naroddéw. Majgc to na uwadze moze sie wydawag, ze jego zakres karny w krajowym

prawodawstwie nie jest szczegodlnie wysoki. Gérna granica sankcji w przytoczonych artykutach wynosi

353. Konwencja Naroddw Zjednoczonych o prawie.., op. Cit.

354.K. Btonko: Aspekty prawne piractwa morskiego. ,The Maritime Worker. Czasopismo marynarzy, stoczniowcoéw, portowcow”
201, nr 2(27), s. 5.

355. A. Ratkowska: Piractwo i terroryzm.., op. cit,, s. 46.

356. Szerzej o tychze artykutach — zob. K. Frgckowiak, P. Jankowski: Przygotowanie do piractwa morskiego w polskim prawie
karnym — analiza krytyczna. ,Rocznik Bezpieczehstwa Morskiego” 2013, cz. 1, s. 17-30.

357. Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. Kodeks karny (Dz. U. 1997 nr 88 poz. 553). Stan prawny na styczen 2023. Nalezy bowiem
zauwazy¢, iz w marcu tego roku wejdzie w zycie nowe brzmienie wskazanego artykutu. W efekcie tego katalog podmiotow
zostanie poszerzony o ,publiczne srodki transportu Igdowego”, a gérna granica kary zostanie zwigkszona do 15 lat. Zob.
Ustawa z dnia 7 lipca 2022 r. o zmianie ustawy — Kodeks karny oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. 2022 poz. 2600).

358. Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. Kodeks.., op. Cit.
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bowiem kolejno 12 oraz 10 lat pozbawienia wolnosci. Niemniej jednak, nalezy przy tym zauwazyg, iz
przytoczone artykuty odnoszq sie bezposrednio do zajecia statku oraz rozbdjnictwa na morzu. Innymi
stowy, stosowane sq jedynie do tych konkretnych czyndw zabronionych. Natomiast, jak zauwazajg
Kamil Frgckowiak i Piotr Jankowski, piraci w swojej dziatalnosci mogq réwniez wypetniaé znamiona
innych przestepstw, jak na przyktad ,zabojstwa (art. 148), umieszczenia niebezpiecznego urzqdzenia
lub substanciji na statku (art. 167), wytwarzania lub obrotu substancjami niebezpiecznymi (art. 171),
zaktadnictwa (art. 252), udziatu w zorganizowanej grupie przestepczej albo zwigzku majgcego na celu
dokonanie przestepstwa (art. 259), rozboju (art. 280), wymuszenia rozbojniczego (art. 282)"3. Jesli wiec
taka sytuacja miataby miejsce, to wymierzona kara finalnie mogtaby okazac¢ sie surowsza. Ponadto,
w kolejnych paragrafach artykutu 166 mozna takze znalez€ przestanki podwyzszajgce goérng granice
karalnosci nawet do 25 lat. Sq one nastepujqgce:

.8 2. Kto, dziatajgc w sposdb okreSlony w § 1, sprowadza bezposrednie niebezpieczehstwo dla
zycia lub zdrowia wielu 0sdb, podlega karze pozbawienia wolnosci na czas nie krétszy od lat 3.

§ 3. jezeli nastepstwem czynu okreSlonego w § 2 jest SmierC cztowieka lub ciezki uszczerbek na
zdrowiu wielu osob, sprawca podlega karze pozbawienia wolnosci na czas nie krétszy od lat 5 albo
karze 25 lat pozbawienia wolnos§cie°.

Nalezy przy tym zwrécic szczegdlng uwage na rozroznienie, ktore zostato zastosowane w ostatnim
paragrafie. Jesli bowiem w sytuaciji zajecia statku przez piratdw zginie chocby jedna osoba, to jest
to rbwnoznaczne z wypetnieniem znamion tego czynu zabronionego. Natomiast jesli w tym samym
przypadku dojdzie do ciezkiego uszczerbku na zdrowiu, to wymogiem jest, aby szkoda ta dotyczyta
wielu osob.

Kohczgc analize zjawiska piractwa w Swietle prawa miedzynarodowego nalezy jeszcze
zaakcentowac¢ istnienie przepisdw prawa migdzynarodowego bedqcych przeciwsrodkami tego
procederu. Przyktadowo, tego rodzaju przepisy znalez¢ mozna we wspomnianej juz wczesniej Konwencji
w sprawie przeciwdziatania bezprawnym czynom przeciwko bezpieczenstwu zeglugi morskie;.
Niemniej jednak, stusznym wydaje sie, aby kwestie te rozwing¢ w stosownym rozdziale niniejszej pracy

dotyczgcym sposobdw przeciwdziataniu piractwu morskiemu.

359.K. Frgckowiak, P. Jankowski: Piractwo somalijskie a polskie.., op. cit,, s. 501.

360. Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. Kodeks.., op. cit. Stan prawny na styczen 2023. Zmiany, ktére zostang wprowadzone w
marcu biezgcego roku skorygujq zapis w § 2 na ,od lat 3 do 20", natomiast w § 3 na ,od lat 5 do 25”. Zob. Ustawa z dnia
7 lipca 2022 r. o zmianie ustawy.., op. Cit.
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Rozdziat lll. Piractwo jako zagrozenie dla
bezpieczenstwa morskiego

3.1. Charakterystyka wspotczesnego piractwa

Podejmujqc sie zadania przedstawienia charakterystyki wspotczesnego piractwa morskiego juz
na poczqtku nalezy zauwazygC, iz rozni sie¢ ono od swojego archetypu. Co prawda, ich ideologiczne
podstawy sg tozsame, jednak rozwdj zjawiska doprowadzit do zréznicowania ich specyfiki. Jak juz
wczesniej W niniejszej pracy wspomniano, piractwo na przestrzeni wiekow ulegato ewolucji wraz z
postepem cywilizacyjnym, tym samym przystosowujqc sie do aktualnej rzeczywistosci. Alina Bomba
w tej kwestii pisze o ,zmieniajgcym sie Srodowisku™®, do ktorego omawiany proceder sukcesywnie sie
adaptowat. Co wigcej, istotny jest rowniez fakt, iz charakter piractwa morskiego rozni sie w zaleznosci
od obszaru jego wystepowania. Innymi stowy, wptyw wywiera na nie aspekt geopolityczny. Zanim
jednak przeanalizowana zostanie specyfika zjawiska, stusznym wydaje sie by¢, aby wpierw przyblizyC
jego podstaw, a wiec zrodta oraz przyczyny renesansu na przestrzeni XX i XXI wieku.

Analizujgc literature przedmiotu zauwazy¢ mozna zgodno$¢ co do etiologii piractwa. Naukowcy
i badacze najczesciej wskazujg na jego nastepujgce zrodta: stabe struktury panstwowe, ubostwo,
stabosc¢ regulacji prawnych, akceptacje spoteczng, stosunkowo niski poziom ryzyka i kosztow, dogodne
potozenie geograficzne, tradycje oraz atrakcyjnos¢ morz. Nalezy jednak przy tym podkreslic, iz do
rozwoju tego zjawiska wystarczy, ze wystepujq tylko kilka z nich. Innymi stowy, aby doszto do rozkwitu
tego przestepczego procederu, nie ma koniecznosci zaistnienia wszystkich ze wskazanych czynnikéw.

We wspoétczesnym Swiecie kwestia stabych struktur panstwowych i ich wptywu na rozwdj
piractwa morskiego zyskata szczegdlny wymiar za sprawq krajow afrykanskich, z ktérych znaczna czese

klasyfikowana jest jako panstwa dysfunkcyjne (ang. fragile state)?®2 tukasz Dzigcielski piszgc o nich

361. A. Bomba: Uwarunkowania renesansu.., op. Cit, s. 265.

362. W polskiej literaturze przedmiotu zauwazy¢ mozna mnogos¢ pojec¢ bedgcych okresleniem tak zwanego ,fragile state”
- na przyktad: panstwo upadte, panstwo kruche, panstwo wrazliwe, panstwo dysfunkcyjne, panstwo stabe, panstwo
upadajgce czy panstwo w stanie rozktadu. Sposrdd przytoczonych najczesciej spotykanym jest termin ,panstwo upadte”.
Niemniej jednak, takie nazewnictwo ma pejoratywny wydzwigk i moze by¢ postrzegane jako stygmatyzacja. Z tego
powodu niektérzy znawcy tejze tematyki postulujq zastgpienie tego pojecia mianem ,panstw dysfunkcyjnych”. W tej
kwestii znamienna jest takze zmiana nazwy jednego z czotowych rankingdw zajmujgcego sie badaniem tego problemu.
Mianowicie, w 2014 roku ,Failed States Index” zostat przemianowany na ,Fragile States Index”, co tez kolejno przettumaczy¢
mozna jako ,Indeks Panstw Upadtych” oraz ,Indeks Panstw Kruchych”. Wigecej o panstwach dysfunkcyjnych — zob. G. Gil:
Upadanie panstwa w stosunkach miedzynarodowych po zimnej wojnie. Lublin, Wydawnictwo Uniwersytetu Marii Curie-
Sktodowskiej 2015,; R. Ktosowicz, A. Mania (red.): Problem upadku panstw w stosunkach miedzynarodowych. Krakéw,
Wydawnictwo Uniwersytetu Jagiellonskiego, 2012,; R. Ktosowicz (red.): Panstwa dysfunkcyjne i ich destabilizujgcy wptyw
na stosunki migdzynarodowe. Krakéw, Wydawnictwo Uniwersytetu Jagiellonskiego, 2013,; R. Ktosowicz (red.): Panstwa
dysfunkcyjne i miedzynarodowe wysitki zmierzajgce do ich naprawy. Krakéw, Wydawnictwo Uniwersytetu Jagiellonskiego,
2014,; W. Kitler (red.): Panstwa nieuznawane i upadte w prawie i bezpieczenstwie miedzynarodowym: wyzwanie czy
zagrozenie. Warszawa, Towarzystwo Wiedzy Obronnej, Zeszyt Problemowy nr 3 (78), 2015, A. Szpak: Fenomen ,panstw
upadtych” w Swietle prawa miedzynarodowego. Torun, Wydawnictwo ,Dom Organizatora”, 2014.; J. Zajadto: Prawo
miedzynarodowe wobec problemu panstwa upadtego. ,Panstwo i Prawo” 2005, nr 2, s. 3-20
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podkresla wrecz ich ,podstawowq role”% w kreowaniu omawianego zjawiska. Takie cechy panstw
dysfunkcyjnych, jak niemoznoS¢ kontroli terytorium i granic, rozktad wtadzy i struktur panstwowych,
konflikty wewnetrzne, niedobor siti Srodkow potrzebnych do egzekwowania obowigzujgcego prawa lub
wrecz zanik prawa i porzgdku, utrata monopolu na stosowanie sity czy nie zaspakajanie podstawowych
potrzeb obywateli niewqgtpliwie sq aspektami sprzyjajacymi szeroko pojetej dziatalnosci przestepcze;.
Natomiast w przypadku panstwa nadbrzeznych dodatkowym obszarem tejze aktywnosSci mogqg by¢
wtasnie akweny wodne, tym samym przybierajgc forme piractwa morskiego. Potwierdzenie tego moze
stanowi¢ przypadek Somalii. W kraju tym omawiany problem osiggnat takq skaleg, ze w literaturze,
dyskursie politycznym czy mediach powszechnie funkcjonuje juz termin ,piratow somalijskich”.

Drugie ze wskazanych zrodet stanowi ubostwo, czyli fatalna sytuacja finansowa oséb
podejmujgcych pirackg dziatalnos¢. Jak zauwaza Marcin Roloff, obszary dotkniete problemem
piractwa®“ sq wyraznie biedniejsze od tych, gdzie ono nie wystgpuje®®. Cztonkowie spoteczenstw
zyjgcych w nedzy szukajg bowiem mozliwosci na poprawe swojej egzystenciji, przy czym czesto
korzystajq z kazdej okazji do wzbogacenia sie. W efekcie decydujq sie siegnqc¢ po alternatywy sposob na
zarobek, jakim jest przestepstwo. Piractwo staje sie wiec dla nich najtatwiejszym zrédtem utrzymania®e®
. Co wiecej, ich katastrofalna sytuacja finansowa sprawiag, ze nie majq nic do stracenia, a fakt ten
dodatkowo sktania do podjecia nielegalnej dziatalnosci. To sprawia, ze ubdstwo bezposrednio tgczy sie
zinnym czynnikiem, jakim jest perspektywa wysokich zyskow w porownaniu do niskiego poziomu ryzyka
i kosztébw. Obietnica nagrody finansowej jest bowiem niezwykle atrakcyjng motywacjq, tym bardziej
jesli zarobek ma pochodzi¢ z okupu®®’. Ponadto, Katarzyna Wardin zwraca takze uwage na role klesk
naturalnych oraz migracji wywotanych czystkami na tle etnicznym. Jak stusznie zauwaza, przyczyniajqg
sie one do ograniczenia mozliwosci znalezienia uczciwego zrodta dochodu i popychajq jednostki w
strone piractwa morskiego3.

Kolejnym zrédtem jest staboSC regulacji prawnych majgcych na celu zwalczanie zjawiska.
Nawet podstawowy akt prawny w tej materii, czyli Konwencja o prawie morza z 1982 roku, posiada
ograniczenia, ktore zostaty juz wczesniej w niniejszej pracy przedstawione. Stusznym wydaje sie jednak,
aby w tym miejscu chociazby przypomnieg, iz byt to wymog spetnienia wszystkich definicyjnych
przestanek piractwa, a takze wykluczenie morz terytorialnych z zakresu obowigzku wspotpracy w jego
zwalczaniu. Takze zasada jurysdykcji uniwersalnej bywa problematyczna, poniewaz podjecie poscigu,
zatrzymanie oraz ukaranie piratéw zgodnie z prawem krajowym wiqze sie z kosztami, ktérych panstwa
czesto nie chcg ponosic. Z drugiej strony w literaturze przedmiotu zwraca sie rowniez uwage na
liberalny charakter niektorych przepisébw obowiqgzujgcych na obszarach morskich. Mianowicie, takie

zasady jak wolnoS¢ moérz czy swoboda zeglugi dajg prawo do przeptywania przez otwarty akwen
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wodny wszystkim jednostkom?®. To natomiast przyczynia sie do ograniczenia mozliwosci dziatan
prewencyjnych wymierzonych w piractwo morskie®®. W efekcie tego, jak wskazuje tukasz Dzigcielski,
tatwiej jest przeciwdziata¢ atakom pirackim anizeli zwalcza¢ samo zjawisko®.

W nastepnej kolejnosci w literaturze przedmiotu wskazuje sie na akceptacje spoteczng
analizowanego zjawiska. Jest to czynnik o podtozu kulturowym, ktéry bezposrednio tqczy sie z innym
zrodtem piractwa, jakim sq tradycje. Oznacza to, ze przestanki te funkcjonujg w Scistej korelacii.
Wynika to z faktu, iz w niektérych regionach proceder ten wystepowat juz w przesztosci, a co za tym
idzie, wspotczesni piraci kultywujg tq nielegalng dziatalnos€. Tym samym, w takich spotecznosciach
przestepczosS¢ morska dokonywana w celach zarobkowych jest postrzegana jaoko normalna i jest
powszechnie akceptowalna. Jako przyktad moze tu postuzyC Morze Potudniowochinskie. Zarowno
historycznie, jak i wspodtczednie, obszar ten stanowit miejsce dziatalnosci piratdw z uwagi na obecny
tam szlak transportowy pomiedzy Azjq i Europg®2. Co wiecej, jak wskazuje Katarzyna Wardin, omawiane
zjawisko opiera sie na klanowosci i familijnych regutach™’. Nalezy wiec zauwazy¢, ze sq to réwniez
zasady charakterystyczne dla ludnosci Azji oraz Afryki, co tylko poteguje aprobate i przyzwolenie dla
tego procederu w tychze miejscach. Niezwykle istotne jest, aby nie umniejszac wagi kulturowych zrodet
piractwa morskiego, bowiem w mentalnosci spotecznej nie da sie naniesS¢ poprawek tak tatwo, jak
chociazby w regulacjach prawnych.

Kolejnym czynnikiem wskazywanym jako zrédto piractwa jest dogodne potozenie geograficzne.
Okoliczno$¢ te mozna rozumieC dwojako. Po pierwsze, obecnosC¢ morskich szlakow komunikacyjnych
znaczgco wptywa na zwiekszenie zaangazowania w pirackq dziatalno$¢. Zegluga, handel oraz transport
drogg morskqg przektadajq sie na intensywnosS¢ ruchu statkow, ktére z kolei stanowiq atrakcyjny cel
ataku. Nalezy tu podkreslic pewnq zaleznosS¢, na ktérq uwage zwraca Katarzyna Wardin. Mianowicie, im

wiecej jednostek wykorzystuje dane szlaki, tym sytuacja ta jest korzystniejsza dla piratow®4. Wynika to z
faktu, iz duze natezenie przyczynia sie do mnozenia okazji napadu, tym samym zwigkszajgc mozliwosci
dziatania morskich przestepcoéw. Kwestia ta tgczy sie z drugim rozumieniem, jakim sq uwarunkowania
geograficzne obszardw zmagajqgcych sie z problemem piractwa. Na rozwdj zjawiska wptywa bowiem
uksztattowanie linii brzegowej, a zwtaszcza wystepowanie ciesnin, zatok oraz przesmykoéw. W takich
okolicznosciach statki zmuszone sq chociazby do zmniejszenia predkos¢ czy ptyniecia blisko brzegu, a
ze wzgledu na zawezenie obszaru panuje tam wigksze zattoczenie®’®. Ponadto, takie warunki nie tylko
pozwalajg na niespodziewany atak, ale rowniez zapewniajq piratom kryjowke po przeprowadzonej

akcji¥’®. Wspotczesne piractwo morskie koncentruje sie wiec w regionach, w ktérych obecne sq

intensywnie uczeszczane szlaki komunikacyjne. Obszary te zostang przedstawione w dalszej czesci
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niniejszej pracy.

Jako ostatnie zrodto analizowanego problemu nalezy wskazac¢ na atrakcyjnos€ morz. Nie ulega
bowiem waqtpliwosci, iz bez zeglugi, handlu oraz transport ludzi i towaréw drogg morskq piractwo nie
miatoby podstaw do powstania i rozwoju. Jak juz zostato wczesniej w niniejszej pracy zauwazone,
jest ono bowiem implikacjg takiego sposobu przemieszczania. W tym miejscu warto przypomniec,
ze woda stanowi okoto siedemdziesigt jeden procent powierzchni Ziemi. Natomiast dziewiecdziesigt
pie€ procent wymiany handlowej na $wiecie odbywa sie wiadnie drogg morskg®”. Nie bedzie wigc
przesadq stwierdzenie, iz rola transportu wodnego jest nieoceniona. Z tego powodu morza i oceany sg
niezwykle atrakcyjne nie tylko z perspektywy miedzynarodowego handlu, ale réwniez z punktu widzenia
chcageych wykorzystac te okolicznoS¢ przestepcodw. Nie powinno zatem dziwic, ze obszary te staty sie
miejscem bezprawnych dziatan w postaci piractwa morskiego.

Mowigc o wspotczesnym piractwie nie sposob nie zwrdci€ uwagi na renesans tego zjawiska
na przetomie XX i XXI wieku. Najogdlniej rzecz ujmujqgc, przyczyng takiego stanu rzeczy byty zmiany
w owczesnej sytuacji na arenie miedzynarodowej. Takie wydarzenia jak zakonczenie zimnej wojny,
rozpad Zwigzku Socjalistycznych Republik Radzieckich czy upadek systemu bipolarnego przyczynity
sie do rozwoju piractwa morskiego na przestrzeni wiekow. W literaturze przedmiotu uwage zwtaszcza
zwraca sie na dwa wynikajgce z tego czynniki.

Pierwszy z nich stanowi wzrost liczby konfliktdw zbrojnych na Swiecie, zarbwno tych o charakterze
miedzynarodowym, jak i wewnetrznym. Zalezno$§¢ ta wiqzata sie z faktem, iz dotychczas wszelkie spory
oraz starcia kanalizowane byly w ramach rywalizacji pomiedzy blokiem zachodnim a wschodnim®7e.
Natomiast po rozpadzie systemu dwubiegunowego, panstwa dotgd znajdujqce sie pod parasolem
bezpieczenstwa Standw Zjednoczonych i ZSRR, pozostawiono samym sobie. W obliczu braku kontroli
i ingerencji ze strony tychze mocarstw, rozgorzaty konflikty pomiedzy poszczegdinymi krajomi oraz
wewnetrzne sprzecznosci. Wojny toczyty sie z reguty na lgdzie, dlatego tez gtobwnie inwestowano w
tenze rodzaju wojsk®”®. Jednoczesnie ignorowano wigec potrzeby pozostatych sit zbrojnych, w efekcie
czego marynarka wojenna pozostawata niedofinansowana. To z kolei przektadato sie na ograniczenie
jej mozliwosci zabezpieczenia obszardw morskich, dzieki czemu piraci cieszyli sie wiekszg swobodg
dziatania. Jednak antagonizmy, zasztoSci historyczne i roznice interesow zauwazalne byty zwtaszcza w
przypadku panstw wielonarodowych, ktérych spotecznosci do tej pory zyty w ,sztucznie utrzymywanych
tworach™®. Wraz ze zmieniajgcqg sie sytuacjg na arenie miedzynarodowej, potegowaty sie wiec
nastroje separatystyczne, narodowosciowe i nacjonalistyczne oraz nasilaty dgzenia naroddw do
samostanowienia®®. To doprowadzito do rozpadu, zjednoczenia czy tez secesji wielu podmiotow, co

z kolei skutkowato powstaniem nowych panstw. Jednak nie wszystkie z nich poradzity sobie z nowq
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rzeczywistosciq, co tym samym doprowadzito do ich ostabienia. W niektérych przypadkach efektem
tego byt rozwéj zjawiska panstw dysfunkcyjnych®®2 Podmioty te miedzy innymi nie byty w stanie

sprawowac jurysdykciji i egzekwowac prawa na podlegtych im obszarach morskich, a to doprowadzito
do eskalacji problemu piractwa morskiego®:.

Natomiast drugim czynnikiem jest zmniejszenie obecnosSci marynarek wojennych panstw,
zwtaszcza mocarstw, na akwenach wodnych po zakonczeniu zimnej wojny. Spoteczenstwa
poszczegdlnych krajéw oczekiwaty bowiem zastosowania tak zwanej ,dywidendy pokoju’, czyli
ograniczenia wydatkdw na zbrojenia na rzecz zysku gospodarczego®“. Nalezy przy tym zauwazycC, ze
dotychczasowa rywalizacja miedzyblokowa miata réwniez miejsce na morzach i oceanach. Obecnosé
na danym obszarze sit morskich jednej ze stron konfliktu skutkowata pojawieniem sie na nim réwniez
okretow oponenta®®. Dzieki temu regiony te byty stale patrolowane, a to z kolei pozytywnie wptywato
na bezpieczenstwo zeglugi®®. W efekcie posrednio hamowano takze ekspansje piractwa morskiego®®’.
Jednak w momencie ograniczenia liczebnosci okretdw, a w niektorych przypadkach wrecz zaniku ich
obecnosci na akwenach miedzynarodowych®8, doszto do wytworzenia swoistej prozni. Sytuacje te
wykorzystaty nie tylko zorganizowane grupy przestepcze, handlarze broniq czy przemytnicy narkotykow,
ale rébwniez morscy przestepcy. W tej kwestii stuszna jest uwaga tukasza Dziecielskiego, ktéry zauwaza,
ze ,piraci otrzymali wolng przestrzen do dziatania™®. Zaistniata pustka zostata wiec wypetniona miedzy
innymi przez pirackie rzemiosto, co spowodowato rozwdj tego zjawiska.

Jak zostato przedstawione, zarowno wzrost liczby konfliktdw zbrojnych na Swiecie, jakizmniejszenie
obecnosci marynarek wojennych panstw na akwenach wodnych, bezposrednio przyczynity sie do
renesansu piractwa morskiego na przestrzeni XX i XXI wieku. Okolicznosci te byty poktosiem zakonczenia
zimnej wojny, rozpadu ZSRR oraz upadku systemu bipolarnego. Niemniej jednak, warto rowniez przyjrzec
sie innym czynnikom, ktére w owym czasie posrednio wptynety na eskalacje problemu piractwa.

Rewolucja technologiczna niewqtpliwie zadziatata na korzys¢ piratdw, przy czym zrobita to na
dwa sposoby. Pierwszy jest stosunkowo oczywisty, bowiem proces ten zwiekszyt mozliwosci dziatania
morskich przestepcoéw. Obecnie wykorzystujg oni osiggniecia, ktére usprawniajg ich mobilnos¢ oraz
pozwalajg na lepszg lokalizacje potencjalnych celdw?. Uzywajq nie tylko innowacyjnego sprzetu
nawigacyjnego i obserwacyjnego, ale rowniez nowoczesnej broni. Niemniej jednak, stusznym wydaije sig,
aby kwestie te rozwing¢ w dalszej czesci niniejszej pracy, dotyczqcej metod dziatania wspotczesnych
piratébw. Natomiast drugim sposobem, w jaki rewolucja technologiczna posrednio wptyneta na

owe zjawisko, jest rozwdj marynarek wojennych panstw. W ogdlnej perspektywie jest to pozytywna
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okoliczno$¢, aczkolwiek nalezy zauwazyc€, ze wiqze sie ze zwigkszeniem wydatkdw na budowe okretow.
Z tego powodu redukuje sie ich produkcje, stawiajgc nie na iloS¢, a na jakosC. W odniesieniu do
kwestii zwalczania piractwa morskiego jest to jednak btedne podejscie. Przektada sie to bowiem na
zmniejszenie liczby jednostek znajdujqcych sie we flotach panstw, a w dalszej perspektywie rowniez
na mozliwosci patrolowania akwendw wodnych. Krzysztof Kubiak w tym aspekcie stwierdza wrecz, ze
W wielu przypadkach bardziej jest potrzebny trzydziestoletni tratowiec w miejscu napadu na statek niz
supernowoczesny krgzownik epoki gwiezdnych wojen dwiescie mil dalej".

Do eskalacji problemu piractwa przyczynita sie rowniez jego marginalizacja w  skali
miedzynarodowej. Taki btgd popetniono bowiem na poczgtku XXI wieku. Wynikato to z fakty,
iz spotecznoS¢ migdzynarodowa skupita sie na wojnie z terroryzmem, tym samym zmniejszajqc
swoje zainteresowanie sytuacjqg na obszarach morskich®2 Przyjeto wowczas mylne zatozenie, ze do
zwalczenia analizowanego zjawiska wystarczq lokalne sity zainteresowanych panstw, bez koniecznosci
angazowania pomocy z zewngtrz3%. W efekcie pozwolito to piratom na swobode dziatania oraz rozwdj
przestepczego procederu, co trwato az do 2008 roku®*¥, kiedy to rozpoczeto pierwsze operacje morskie
o charakterze antypirackim.

Konczgc niniejszg analize warto jeszcze raz podkreslic, iz do rozkwitu przedstawianego zjawiska
nie muszq zaistnieC wszystkie z przedstawionych zrédet. Nawet w sytuacji wystgpienia jedynie kilku
z nich moze bowiem dos¢ do jego rozwoju. Co wiecej, wiele z podstawowych przestanek piractwa
morskiego mozna réwniez zauwazyC w przypadku jego renesansu, ktory miat miejsce na przestrzeni XX
i XXI wieku. Wynika wiec z tego, ze mimo uptywu lat nie zniwelowano czynnikbw bedqgcych przyczynami
omawianego problemu. Stuszno$¢ tego stwierdzenia najlepiej obrazuje przyktad regulacji prawnych,
ktére nadal nie zostaty dopracowane oraz dostosowane do wspdtczesnych realidw, tym samym
pozostajgc nieadekwatne, niedostateczne oraz petne niedociggniec.

Nie ulega jednak waqtpliwosci, ze czestotliwoSC dziatan podejmowanych przez piratdw w
poszczegdlnych rejonach zmieniata sie na przestrzenilat®*®®. Z tego powodu nasuwa sie wniosek, iznawet
obszary dotkniete problemem piractwa morskiego podlegajg ewolucji tego zjawiska. Potwierdzenie
tego moze stanowic fakt, iz w roku 1988 wyrdzniano jedynie trzy obszary wystepowania omawianego
procederu, ktérymi byty Zatoka Gwinejska, Ciesnina Malakka oraz wybrzeza Brazylii*®. Rozwoj piractwa
i dynamicznie zachodzqce w jego zakresie przemiany doprowadzity jednak do wzrostu liczby akwendw
zagrozonych tg formaq przestepczosci morskiej. Analiza przypadkdw atakdw pirackich moze rowniez
prowadzi¢ do wniosku, ze wody Europy oraz Ameryki Pothocnej sq wspoétczesnie obszarami wolnymi

od badanego problemu®’. Wydaje sie to jednak ryzykownym zatozeniem, gdyz moze to skutkowac
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marginalizacjq zjawiska w tychze regionach. Stuszne wydaje sie wiec stwierdzenie, ze nie nalezy
ignorowa¢ potencjalnego zagrozenia ze strony piratow, nawet jesli aktualnie nie sq oni obecni na
danym akwenie. Potwierdzenie tego moze stanowi¢ chociazby fakt, ze w lipcu 2009 roku na Morzu
Battyckim odnotowano ich aktywno$¢ wymierzonq w finski statek towarowy ,Arctic Sea”see.

Jak juz wezesniej zostato wspomniane, aspekt geopolityczny ma duzy wptyw na piractwo morskie.
Chcqc wigc przedstawi¢ charakterystyke analizowanego zjawiska, w tym miejscu nalezy zaprezentowac
regiony jego wystepowania. Stusznym wydaje sie bowiem stwierdzenie, ze takie postepowanie pozwoli
na lepsze zrozumienie jego specyfiki. Historycznie rzecz ujmujgc, wraz z uptywem wiekow piraci obecni
bylina catym Swiecie. Jacek Machowski w tej kwestii pisze, ze ,nie ma na Ziemi objetego zeglugq akwenu
morskiego, na ktérym w tej czy innej epoce nie wystepowatoby zjawisko piractwa”s®e. Niewagtpliwie wigc
obrazuje to nie tylko skale omawianego problemu, ale takze trudnos¢ w jego zwalczeniu. Natomiast
warto zauwazy¢, ze obecnie przestepcy morscy powrocili na akweny, ktore pierwotnie rowniez byty
obszarem takiej dziatalnosci*®®. Tym samym mozna wskazac cztery regiony, w ktérych wspotczesnie
odnotowuje sig ich najwiekszq aktywnos¢. Sq to kolejno:

1. Azja Potudniowo-Wschodnia, zwtaszcza Ciesnina Malakka, Morze Potudniowochihskie oraz

wody indonezyjskie, a takze Zatoka Bengalska;

2. Afryka Wschodnia, zwtaszcza ROg Afryki, Zatoka Adenska oraz wody Oceanu Indyjskiego wraz

Z Morzem Arabskim;
Afryka Zachodnia, gtdwnie Zatoka Gwinejska;

Ameryka Srodkowa i Potudniowa, przede wszystkim Morze Karaibskie.

W tym miejscu nalezy jeszcze zauwazyc, iz w literaturze przedmiotu wystepujg rozbieznosci w
kwestii kwalifikacji poszczegdlnych regionow. Niektorzy badacze wskazujg bowiem takze pigty obszar,
jakim jest subkontynent indyjski. W jego zakresie znajdujq sie miedzy innymi potnocne wybrzeza
Oceanu Indyjskiego, Zatoka Bengalska, Morze Arabskie, CiesSnina Ormuz czy Zatoka Perska. Wydaje
sie jednak, ze roznica w klasyfikacji wynika z subiektywnej selekcji dokonanej przez tychze uczonych,
gdyz praktyka ta nie jest wiodgca. W niniejszej pracy przyjeto wigc podziat na cztery wspomniane
juz regiony, co tez zostato przedstawione na rysunku numer 4. Tym samym do analizy obszaru Azji
Potudniowo-Wschodniej dotgczono Zatoke Bengalskg, a do regionu Afryki Wschodniej dodano Morze
Arabskie, CieSnine Ormuz oraz Zatoke Perskq. Takie podejScie wydaje sie stuszne z uwagi na fakt, iz
kwalifikacja ta jest najczesciej spotykana w literaturze przedmiotu, a takze jest zbiezna z tg przyjetq

przez Miedzynarodowe Biuro Morskie.
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W celu charakterystyki wspotczesnego piractwa nalezy przyjrze¢ sige specyfice poszczegdlnych
regiondw jego wystgpowania. Juz na poczqtku tychze rozwazan trzeba zauwazyg, ze zjowisko piractwa
koncentruje sie przede wszystkim na obszarach, ktore odgrywajg kluczowq role dla transportu
morskiego oraz wspotczesnej zeglugi“®. Innymi stowy, najwiekszq aktywnos¢ piratow odnotowuje sie w
poblizu morskich szlakdw komunikacyjnych, ktére sq intensywnie uczeszczane i zattoczone. Kluczowe
znaczenie w te] kwestii odgrywajg tak zwane ,waskie gardta” (ang. choke points). Sq to ciesniny i
kanaty, ktére odpowiadajg za skrécenie szlakdéw lub stanowiq swoistg ,brame” do innych akwenow
wodnych?®, Z tego powodu transport morski jest niejako zmuszony do korzystania z tras prowadzgc
przez takie miejsca. Ich ominiecie wigzatoby sie bowiem z nadtozeniem drogi, co jest rownoznaczne z
przedtuzeniem podrdzy. To z kolei doprowadzitoby do wzrostu kosztow przewozu, a tym samym takze
transportowanych towaréw czy surowcow?*®. Zegluga przez takie strefy wigze sie jednak z ryzykiem nie
tylko ze wzgledu na ich szerokoSc¢ i gtgbokos¢, ale takze z uwagi na wzmozony ruch w ich obszarze4.
Nie powinna wiec dziwi¢ obecnosC¢ morskich przestgpcow w ,wagskich gardtach”, poniewaz miejsca
te stanowiq atrakcyjne punkty dla ich dziatalnosci. Jednocze$nie fakt ten negatywnie wptywa na
bezpieczenstwo zeglugi i transportu morskiego w tychze rejonach.

W regionie Azji Potudniowo-Wschodniej najwigkszg aktywnos¢ piratow odnotowuje sie na Morzu
Potudniowochifnskim, wodach indonezyjskich oraz w Cieéninie Malakka. Jej najwezszy punkt wynosi
jedynie dwa i pot kilometra szerokos$ci*®®. Wiedzie tedy szlak handlowy tqgczgcy Daleki Wschod z Europg
oraz Bliskim Wschodem, przez ktory przeptywa ponad piecdziesiqt tysiecy statkdw rocznie. Przektada

sie to na dzienng liczbe okoto jedenastu miliondw transportowanych barytek ropy naftowej*°e.
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Piracka dziatalnoS¢ w tej czesci Swiata wyksztatcita sie juz w czasach starozytnych, co pozwala na
stwierdzenie, ze omawiany proceder jest silnie zakorzeniony w spoteczenstwie tego rejonu‘’. Nalezy
przy tym wskazag, iz pierwotnie ataki miaty charakter incydentalny i epizodyczny. Obecnie jednak
nie stanowiq juz okazjonalnych przypadkoéw, lecz odbywajg sie w ramach dziatalnosci bojownikow i
rebeliantow, a nawet gangdw i zorganizowanych grup przestepczych®®. Wspodtczesnie, dla zubozatej
ludnosci lokalnej, jest to bowiem sposéb na zycie, a piractwo stanowi profesje bedgcg gtownym
zrodtem ich utrzymania. Okolicznosciami, ktore pogtebity tenze problem na przestrzeni XX i XXI wieku
byty napieta sytuacja polityczna oraz kryzys ekonomiczny. Méwigc o pierwszym czynniku nalezy zwrocic
uwage na owczesne konflikty wystepujgce pomiedzy sgsiadujgcymi krajami. Zwtaszcza Malezja i
Indonezja pozostawaty panstwami zwasnionymi, co utrudniato patrolowanie obszarow zagrozonych
pirackimi atakami*®®. Wptywato to przede wszystkim na sytuacje w Ciesninie Malakka, gdyz obszar ten
nalezy do wod terytorialnych wspomnianych podmiotow#°. Na przestrzeni ostatnich lat mozna jednak
zauwazyC€ poprawe w tym zakresie, co wynika z transnarodowej kooperaciji i zwigkszenia monitoringu
zeglugi na tym akwenie®. Natomiast drugi czynnik miat miejsce pod koniec lat dziewiecdziesigtych
i doprowadzit do utraty oszczednosci i tak juz ubogiej ludnoSci*? Zaistniata sytuacja stanowita wiec
impuls do podjecia pirackiej dziatalnosci, przy czym wielu nie porzucito mozliwosci tatwego dochodu
nawet po zakonczeniu kryzysu“®. Warto zwrocic takze uwage na tamtejsze uksztattowanie geograficzne,
ktore jest wyjgtkowo korzystne dla piratdw. Wystepuje bowiem wiele naturalnych kryjdwek miedzy
innymi w postaci niezamieszkanych wysepek, namorzyn i mielizn, gesto zalesionych wybrzezy, rzek czy
wqskich zatok i ciesnin¥4,

Z kolei w obszarze Azji Potudniowej i potnocnych wybrzezy Oceanu Indyjskiego piractwo morskie
rozwineto sie na skutek tsunamiz 2004 roku. Katastrofa naturalna doprowadzita bowiem do pogorszenia
sytuacji materialnej lokalnej spotecznosSci. Rybacy oraz osoby dotychczas zajmujgca sie turystykg, w
obliczu utraty dobytkédw oraz braku srodkow utrzymania, podijeli sie wiec tejze nielegalnej profesji*®.
Przypadki pirackiej dziatalnoSci odnotowuje sie tu zwtaszcza w Zatoce Bengalskiej, a Scislej rzecz
ujmujqgc, u wybrzezy Indii oraz Bangladeszu.

W przypadku regionu Afryki Wschodniej piractwo morskie skupia sie w obrebie tak zwanego
Rogu Afryki (ang. Horn of Africa). Otoczony jest on wodami Oceanu Indyjskiego oraz Zatoki Adenskie;,
ktéra poprzez Ciesning Bab al-Mandab tgczy sie z Morzem Czerwonym. Przebiega tedy najkrotszy szlak

transportowy pomiedzy Azjq i szeroko rozumianym Zachodem#*®. Przewozi sie nim migdzy innymi rope
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naftowq wydobywang w krajach Zatoki Perskiej*”. Kolebkqg morskiej przestepczosci w tymze rejonie
jest Somalia, ktorej linia brzegowa wynosi ponad trzy tysigce kilometréw. Specyfika omawianego
zjawiska wynika z wydarzen, ktére miaty miejsce w tym panstwie na przetomie XX i XXI wieku i ktoérych
implikacjg byt rozwdj dziatalnosci piratdw somalijskich®®. Wynika wiec z tego, ze wsrdéd tamtejszej
ludnosci nie wystepujq historyczne korzenie piractwa. Somalia od lat znajduje sie w czotdbwce panstw
dysfunkcyjnych®®, a jak juz wczesniej zostato przedstawione, podmioty te bezposrednio wptywajg na
rozwdj omawianego zjawiska. Katarzyna Wardin w tej kwestii stwierdza wprost, ze ,upadek panstwa
somalijskiego jest przyczynq istnienia piractwa w Rogu Afryki"#?. Rozwdj analizowanego problemu
w tymze regionie wiqzq sie z obaleniem autorytarnych rzgddw Siada Barre w 1991 roku. W kolejnych
latach skutkowato to miedzy innymi wybuchem wojny domowej, rozpadem kraju na mniejsze podmioty
i kryzysem ekonomicznym. W obliczu rozktadu instytucji panstwowych oraz braku kontroli morza
terytorialnego, wody Somalii staty sie¢ dogodnym miejscem nielegalnych potowdw oraz wyrzucania
radioaktywnych i toksycznych odpaddw??. Fakt ten zostat wykorzystany przez obce bandery, co tym
samym zaszkodzito lokalnym rybakom. W zaistniatej sytuacii zorganizowali sie wiec w grupy, ktérych
celem byto patrolowanie i ochrona zagrozonych akwendw wodnych#2 Tym samym petnili niejako
role strazy przybrzeznej. Co ciekawe, sami siebie uwazali za ,obroncéw morz 4?3 Z czasem spostrzegli
jednak, ze dziatalnosS¢ ta jest o wiele bardziej optacalnym zajeciem anizeli rybotdwstwo, gdyz okupy
z zatrzymanych jednostek przynosity wigksze zyski“?*. Porzucili wiec swodj dotychczasowy legalny
zarobek na rzecz piractwa. Ponadto, sytuacje mieszkancow pogorszyta fala tsunami z 2004 roku, w
efekcie ktoérej doszto do ,upadku rybotowstwa"#?5. Ludnos¢ utracita bowiem swoje dobytki w postaci
todzi rybackich, a tym samym rowniez zrodto utrzymania“®?®. Somalie nieustannie nekajg takze inne
katastrofy naturalne. Mozna tu wskaza¢ miedzy innymi powodzie, plagi szaranczy czy susze, jak na
przyktad ta z 2011 roku. W efekcie tego nie tylko pogarsza sie sytuacja materialna juz i tak ubogich
Somalijczykéw, ale takze dochodzi do klesk gtodu i rozwoju choréb. Natomiast z powodu rozpadu
struktur panstwowych podstawowe potrzeby spoteczenstwa nie sq zaspokajane, nie ma dostepu do
stuzby zdrowia czy edukaciji. Efektem tego jest powszechnie wystepujgcy analfabetyzm, co negatywnie
wptywa na mozliwos¢ podjecia legalnej profesji*?’. Brak perspektyw na lepsze zycie popycha

wiec tamtejszg ludnoS¢ w strone piractwa. Ponadto, dziatalnos¢ ta jest rowniez postrzegana jako
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rekompensata za straty poniesione na przestrzenilat*?, a coza tymidzie, jest powszechnie akceptowana
w spoteczenstwie??®. Okresla sie to jako ,diya”, co oznacza¢ ma zemste lub zadoscuczynienie*®. Warto
zatem zauwazy€, ze piraci somalijscy wywodzq sie przede wszystkim z lokalnych rybakoéw, ktérzy
obeznani sq w zegludze i nawigacji, a takze znajg tamtejsze akweny wodne. Zajeciem tym parajq
sie rowniez dosSwiadczeni w walce bojownicy*®, byli marynarze i pracownicy portow*2 W proceder
zaangazowani sq nawet lokalni watazkowie*®. Co wigcej, sq oni dobrze zorganizowani, gdyz opierajqg
sie na powiqzaniach klanowych, tym samym tworzgc pirackie gangi. Jak zauwaza Kamil Frgckowiak,
poszczegdblne grupy wspotpracujq ze sobg miedzy innymi poprzez wymianeg informacji czy podziat
broni i sprzetu technicznego®. Zdarzajq sie rowniez przypadki poszerzania pirackiej dziatalnosci o inne
nielegalne procedery, jak na przyktad przemyt broni#®.

Z kolei od 2005 roku aktywno$€ morskich przestgpcoédw odnotowywana jest na obszarze Morza
Arabskiego, CieSniny Ormuz oraz Zatoki Perskiej. Rozwdj zjawiska wynika z niestabilnej sytuacji w tej
czesci Swiata, co chociazby zauwazalne byto w czasie trwania wojny w Iraku*®. Ponadto, nalezy zwrocic
takze uwage na strategiczne znaczenie tego rejonu joko miejsca, w ktérym odbywa sie dystrybucja
surowcow energetycznych na Zachod*.

Natomiast w regionie Afryki Zachodniej piraci aktywni sq na obszarze Zatoki Gwinejskiej. Ich
dziatalnos¢ w tej czesci Swiata zauwazalna byta od czaséw kolonialnych. Wtedy to wtasnie zachodnie
wybrzeze kontynentu stanowito szlak transportowy wykorzystywany w procederze handlu ludzmi“®.
Wspoétczesnie zjawisko zwiqgzane jest z wystgpowaniem, wydobyciem oraz transportem surowcow
energetycznych, takich jak ropa naftowa czy gaz ziemny#°.Z tego powodu czasem okresla sie je mianem
Jpetropiractwa” (ang. petro-piracy)*%. Piracka dziatalnos¢ tego rejonu nasilita sie kolejno w latach 1982-
1992, a nastepnie pod koniec XX wieku*!. Natomiast w XX| wieku renesans zjawiska zauwazalny jest od
poczqgtku jego drugiej dekady. Tutejszemu piractwu morskiemu sprzyja fakt, iz panstwa afrykanskie
to w wigkszosci kraje ubogie i stabe. W duzej mierze zalicza sie je do wspominanych juz panstw
dysfunkcyjnych, tudziez sq bliskie zakwalifikowania do tejze kategorii. Co prawda, ich sytuacja nie jest
tak dramatyczna, jak w przypadku Somalii. Niemniej jednak, aparaty wtadzy oraz struktury panstwowe

poszczegdolnych podmiotdéw nie sq wystarczajgco silne, aby moéc funkcjonowaé w petni sprawnie. Z
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tego powodu nie radzq sobie z réznymi problemami wewnetrznymi, jok na przyktad z kontrolg wtasnego
terytorium, infiltracjg dokonywanq przez klany plemienne czy tez wtasnie z rozwijajgcym sig piractwem
morskim“42. Problem stanowi takze nierbwnomierny podziat zyskow z przemystu wydobywczego i handlu
surowcami energetycznymi, ktéry pogtebiany jest przez powszechnie akceptowanqg korupcje*#. Do
nasilenia wszelkiego rodzaju przestepczosci, w tym morskiej, przyczynia sie rowniez wszechobecne na
kontynencie afrykanskim ubostwo oraz brak perspektyw na poprawe wtasnego bytu*#4. Ponadto, region
ten charakteryzuje niestabilno$¢ polityczna wynikajgca z nagminnych wojen domowych, zamachow
stanu i przewrotéw czy konfliktow zbrojnych o roznym podtozu#%®. Michat Panacheda wskazuje przy tym,
ze walki majg miejsce przede wszystkim na Igdzie, co tez przektada sie na ograniczenie finansowania
marynarek wojennych i strazy przybrzeznych poszczegdinych panstw#4s. Wszystkie z wymienionych
czynnikdbw sprzyjajq podjeciu przez lokalng ludnos¢ roznych form przestepczej dziatalnosci, a tym
samym wptywajg na rozwoéj piractwa morskiego u wybrzezy Afryki Zachodnie;j.

Analizujgc aktywnos$¢ piratébw w regionie Ameryki Srodkowej i Potudniowej, a zwtaszcza na
wodach Morza Karaibskiego, nalezy przypomniec, iz piractwo morskie w tej czesci Swiata jest
zjowiskiem posiadajgcym bogatg tradycje i historyczne korzenie. Jok zostato juz bowiem
przedstawione we wczesniejszej czesci niniejszej pracy, rozwineto sie na tychze akwenach wodnych
w XVI-XVII wieku. Nie jest wiec procederem nowym, lecz istnieje od wiekow. Niemniej jednak, nie
polega juz na atakowaniu hiszpanskich transportéw w celu przejecia bogactw wywozonych z
kontynentu amerykanskiego, jak to owczesSnie miato miejsce. Obecnie wynika ze specyfiki tego
obszaru, bowiem czynnikiem piratogennym jest obecnosc¢ karteli narkotykowych oraz zwigzany z tym
przemyt narkotykdw*#’. Na rozwdj zjawiska do niedawna wptywata takze wojna domowa w Kolumbii“48,
Nalezy zauwazy€, ze charakter wspdtczesnego piractwa karaibskiego jest zgota odmienny od tego
wystepujgcego w innych regionach Swiata. Ataki bowiem nie sq przeprowadzane w celu przejecia
drogocennego tadunku, lecz dla samej jednostki, ktorqg sie uprowadza, a nastepnie wykorzystuje do
przemytu narkotykdw#4°. Powodem tego jest fakt, iz transport morski nie podlega takiej kontroli, jak
wczesniej stosowany do tego transport powietrzny, a tym samym obarczony jest mniejszym ryzykiem .

Na zakonhczenie charakterystyki wspodtczesnego piractwa morskiego warto jeszcze dokonac
analizy czestotliwosci oraz skutecznoSci omawianego zjawiska. Zostanie ona przeprowadzonad
w oparciu o raporty Miedzynarodowego Biura Morskiego, ktore jest wyspecjalizowanq jednostkq

Miedzynarodowej Izby Handlowej. Organizacja ta powstata w 1981 roku w celu zwalczania nielegalne;
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dziatalnosci na morzu, zwtaszcza piractwa“®. Jej kwatera znajduje sie w Londynie. Natomiast w roku 1992
w ramach IMB utworzono Centrum Raportowania Piractwa (ang. Piracy Reporting Centre) z siedzibq w
Kuala Lumpur w Malezji. Zajmuje sie ono catodobowq obserwacjg swiatowych szlakow zeglugowych
oraz przyjmowaniem od kapitandw statkdéw zgtoszen na temat przypadkdw piractwa oraz zbrojnych
napadoéw rabunkowych®2 Informacje te niezwtocznie przekazywane sq lokalnym organom Scigania,
ktorych zadaniem jest udzielenie pomocy zaatakowanej jednostce. Komunikaty natychmiast wysytane
sq takze do innych statkow, ktore znajdujq sie w zagrozonym rejonie**®. Na podstawie zebranych danych
IMB opracowuje migdzy innymi wspomniane coroczne raporty. W poréwnaniu do tych tworzonych
przez Migedzynarodowq Organizacje Morskq, sqQ one bardziej szczegdtowe oraz stosuje sie w nich
podejscie catosciowe. Jak bowiem stwierdzajqg Agnieszka Kapusta oraz Bartosz Kasolik, sprawozdania
tworzone przez IMB ,nie dzielg aktdw piractwa na morskie, zbrojne napady rabunkowe czy porwania
dla okupu"®* Nalezy przy tym zauwazy¢, ze na mapach piractwa sporzgdzanych na podstawie
zgtaszanych przypadkéw stosuje sie jednak podziat na piec kategorii. Sq to kolejno:

.+ proba ataku (ang. attempted attack), oznaczone kolorem zottym,

- wejscie na poktad (ang. boarded), oznaczone kolorem pomaranczowym,

- ostrzelanie (ong. fired upon), oznaczone kolorem niebieskim,

- porwanie (ang. hijacked), oznaczone kolorem czerwonym,

.+ podejrzana jednostka (ang. suspicious vessel), oznaczone kolorem fioletowym?4,

W celu okreslenia czestotliwosci oraz skutecznosci zjawiska analizie poddano dane pochodzqce
z corocznych raportéw Miedzynarodowego Biura Morskiego ,Piracy and armed robbery against ships”
z lat 2015-2022. Wybor takich ram czasowych wydaje sie by¢ stuszny z uwagi na podkreslany juz fakt
rozwoju i ewolucji piractwa morskiego, co tez przektada sig na zmienng intensyfikacje atakéw w réznych
czesciach Swiata. Przyjecie krotszego okresu czasu oraz skupienie na latach stosunkowo nieodlegtych
od terazniejszosci pozwoli na wysnucie wnioskow, ktére lepiej zobrazujq wspodtczesne piractwo i bedq
doktadniej odzwierciedlaC charakter tego problemu na poczgtku trzeciej dekady XXI wieku.

Zanim jednak przeprowadzona zostanie szczegdtowa analiza lat 2015-2022 warto réwniez zwiezle
przedstawic, jakie rozmiary omawiane zjawisko osiggato w latach poprzedzajgcych wskazany okres

czasu.Ogolne pojecie w tym zakresie pozwolibowiem na lepsze zrozumienie catoksztattu analizowanego

451. A. Kapusta, B. Kasolik: Piractwo — nowe oblicze.., op. cit, s. 161-162.

452, International Maritime Bureau. ICC Commercial Crime Services, https://www.icc-ccs.org/icc/imb (dostep: 04.04.2023).

453.IMB Piracy Reporting Centre. ICC Commercial Crime Services, https://www.icc-ccs.org/piracy-reporting-centre (dostep:
04.04.2023).

454, A. Kapusta, B. Kasolik: Piractwo — nowe oblicze.., op. cit, s. 162.

455. Pojecie ,proby ataku” oznacza ,nielegalny akt, w ktérym sprawcy prébujq zblizy¢ sie do statku z mozliwg intencjq wejscia
na jego poktad, a ktéry nie udaje sie z powodu planowo wykonanych dziatah zatogi®, z kolei ,wejscie na poktad” ttumaczy
sig jako ,bezprawne dziatanie sprawcéw polegajgce na uzyskaniu dostepu do statku”, przez termin ,ostrzelanie” rozumie
si¢ ,nielegalny czyn sprawcow w postaci wystrzelenia z broni w kierunku statku podczas proby dostania sie na jego
poktad”, natomiast ,porwanie” to ,nielegalny akt, w ktérym sprawcy z powodzeniem uzyskali dostep do statku i przejeli
kontrole nad nim od kapitana i zatogi”. TTumaczenie wiasne poszczegdlnych poje¢ na potrzeby niniejszej pracy zostato
opracowane na podstawie: ICC International Maritime Bureau: Piracy and armed robbery against ships. Report for the
period 1 January — 31 December 2022. London, January 2023, s. 4. Raport nie definiuje terminu ,podejrzana jednostka”.
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problemu, a takze umozliwi poréwnanie z danymi z pozniejszego przedziatu czasowego. Srednia liczba
atakéw pirackich w latach 2005-2008 wynosita 267,75 przypadkdw rocznie®®®. Nastepnie w roku 2009
nalezy zauwazyC gwattowny wzrost sumy incydentow, kiedy to miato ich miejsce az 410. Dwa kolejne
lata utrzymywat sie trend, w ktérym liczba siegata ponad 400 zdarzeh na rok. Natomiast w roku 2012
doszto do raptownego obnizenia do wartosci 297 przypadkoéw. Na przestrzeni kolejnych lat miata

miejsce tendencja spadkowa.

Wykres 1. Zestawienie
iloSciowe aktow
300 piractwa na przestrzeni
lat 2015-2022
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Szczegotowq analize piractwa morskiego w latach 2015-2022 nalezy rozpoczg¢ od przedstawienia
zestawienia iloSciowego w tymze okresie czasu. W tym celu skala aktow piractwa w poszczegdinych
latach zostata zobrazowana na wykresie numer 1. W tym miejscu trzeba jednak przypomniec, iz
Miedzynarodowe Biuro Morskie stosuje praktyke, w ktorej to piractwo morskie badane jest razem ze
zbrojnymi napadami rabunkowymi**’. Innymi stowy, dane zawarte w tworzonych przez nie raportach
uwzgledniajg tgcznie oba te zjawiska. Postgpowanie takie argumentuje sie bowiem kryminalnymi
pobudkami obu problemodw, co tez przektada sie na trudnoS¢ w ich rozdzieleniu*8. Jak juz jednak
zostato wczesniej zauwazone, zbrojne napady rabunkowe réwniez majq charakter piracki, lecz swym

zasiegiem obejmujq obszar morz terytorialnych. Z tego powodu nie mogq zostac zakwalifikowane jako

456. Obliczenia wtasne na podstawie: ICC International Maritime Bureau: Piracy and armed robbery against ships. Annual
report. 1 January — 31 December 2009. London, January 2010, s. 5-6.

457. Kwestia ta zostata przedstawiona w niniejszej pracy w czesci dotyczqcej definicji piractwa w dyskursie naukowym.
Wskazano tamze rowniez aspekty roznigce te dwa zjawiska.

458.K. Wardin: Piractwo morskie i jego.., op. cit, s.193.
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piractwo, gdyz nie spetniajq kryteriow wynikajgcych z obowiqzujgcego prawa migdzynarodowego.
Niemniej, jak juz uprzednio zostato wspomniane, regulacje prawne w tym zakresie nie odpowiadajqg
wspotczesnym realiom. Stuszne wydaje sie wiec stwierdzenie, iz zbrojne napady rabunkowe takze
powinny by¢ postrzegane jako piractwo. Przyjecie takiej tezy prowadzi do wniosku, ze uznana przez
Miedzynarodowe Biuro Morskie praktyka uwzgledniania tgcznie tych dwodch zjawisk nie wptywa
negatywnie na niniejszg analize. Innym aspektem, na ktéry nalezy zwroci€ uwage, jest fakt, iz na sume
aktoéw piractwa w poszczegolnych latach sktadajg sie zarébwno rzeczywiste ataki (ang. actual attacks),
jak i ich proby (ang. attempted attacks). W zakresie tych pierwszych znajdujqg sie ,wejscia na poktad”
oraz ,porwania’, z kolei te drugie sktadajg sie z ,ostrzeliwan” oraz ,préb ataku”. Niemniej jednak, w
raportach znalez¢ mozna takze informacje, w ktérych dane iloSciowe tychze kategorii przedstawia sig
w sposob oddzielny. Tym samym pozwoli to na przeanalizowanie nie tylko ogdlinej skali zjawiska, ale
takze jego skutecznosci na podstawie liczby dokonanych atakow.

Na podstawie wykresu zauwazy¢ mozna tendencje spadkowq liczby incydentéw. Réznica w ich
sumie pomigdzy rokiem 2015 a 2022 wynosi bowiem 131 aktow piractwa. Uwage natomiast przykuwa
ich nagty wzrost w 2018 i 2020, kiedy to liczba zdarzen zwiekszyta sie kolejno o 21 oraz 33 incydenty w
poréwnaniu z poprzedzajgcymi je latami. W skali dwunastu miesiecy natezenie ogoétu nielegalnych
aktow nie jest wiec szczegodlnie duze, aczkolwiek nalezy odnotowac ich wystepowanie. Warto réwniez
wspomnie¢, iz w latach po nich nastepujqcych, czyli w 2019 oraz 2021, ponownie miejsce miat spadek
sumy zdarzeh. W pierwszym przypadku byty to bowiem 162 incydenty, a w drugim 132. Natomiast w roku
2022 odnotowano najmniejszq iloS¢ aktow piractwa, nie tylko na przestrzeni analizowanego okresu
czasu, ale takze w porébwnaniu z wczesniejszym dziesiecioleciem. W 2005 roku liczba ta siegata bowiem
276 zdarzenh*®.

Analizujgc czestotliwos¢ dziatalnosci piratow warto takze przyjrze€ sie, jak wyglqdata sytuacja
na obszarze woéd okalajgcych poszczegodine kontynenty. Innymi stowy, nalezy przestudiowag, jaki byt
udziat piractwa okreslony rejonéw w ogdlnej sumie pirackich aktow w danych latach. Miedzynarodowe
Biuro Morskie w swoich raportach przedstawia takie wtasnie dane, ktére odnoszqg sie kolejno do
obszaru Azji, Afryki, Ameryki oraz tak zwanej reszty swiata” (ang. rest of world). W zakresie pierwszego
ze wskazanych znajduje sie Azja Potudniowo-Wschodnia, Azja Wschodnia*® oraz subkontynent indyjski.
W przypadku Afryki w raportach nie stosuje sie podziatu na jej zachodnig oraz wschodniq czes¢, lecz
ich statystyki przedstawia sig w sposdb sumaryczny*. Obszar Ameryki obejmuje zarobwno Ameryke

Potudniowq, jak i Srodkowq, a takze wody Morza Karaibskiego. Natomiast pod pojeciem ,reszty $wiata”

459.Dane przedstawione w niniejszym akapicie zaczerpnieto z raportdw Migdzynarodowego Biura Morskiego ,Piracy and
armed robbery against ships” z lat 2015-2022.

460.W raportach do roku 2015 w odniesieniu do tego obszaru stosowano okreslenie ,Dalekiego Wschodu” (ang. Far East),
natomiast od roku 2016 widnieje on pod nazwq ,Azja Wschodnia” (ang. East Asia).

461. Przy czym nalezy zauwazyg, iz jako obszary zagrozone piractwem morskim oraz zbrojnymi napadami rabunkowymi
wskazuje sie oddzielnie na Afryke Zachodniq, zwtaszcza Zatoke Gwinejskq, a takze na Afryke Wschodniq wraz z Zatokg
Adenskq i Morzem Czerwonym. Zob. Piracy and armed robbery prone areas and warnings. ICC Commercial Crime
Services, https://www.icc-ccs.org/index.php/piracy-reporting-centre/prone-areas-and-warnings (dostep: 12.04.2023).
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kryjg sie miejsca, w ktérych w danym roku odnotowano pirackq dziatalnos¢, jednak nie stanowiq one
czesci wspomnianych wczesniej kontynentow. Z tego powodu rejony pojawiajgce sie w tejze kategorii

rézniq sie na przestrzeni lat lub tez w ogodle nie wystepujq w niektorych raportach.

Wykres 2. Zestawienie
300 iloSciowe aktow
piractwa na
przestrzeni lat 2015-
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Na wykresie numer 2 przedstawiona zostata skala aktow piractwa w analizowanym okresie
czasu z uwzglednieniem ich zakresu geograficznego. Na jego podstawie mozna zauwazyc¢, ze w latach
2015-2017 wigkszos¢ incydentow miata miejsce na akwenach morskich okalajgcych Azje. Sytuacja ta
zmienita sie jednak w roku 2018, kiedy to wiecej przypadkdédw odnotowano w zasiegu kontynentu
afrykanskiego. Niemniej, jego przewaga nad kontynentem azjatyckim w tym zakresie wyniosta zaledwie
2 zdarzenia. Afryka wiodta prym przez dwa kolejne lata, lecz roznica w aktach piractwa pomiedzy nig a
wschodnig czesciq Swiata pozostawata w tym czasie nieznaczna. Byto to bowiem 9 przypadkéw w 2019
roku oraz 12 w 2020. Natomiast w roku 2021 pierwszenstwo pod wzgledem ilosci pirackich incydentow
przypadto ponownie Azji. Rok pozniej, czyli w roku 2022, sytuacja ta sie powtdrzyta. Jednoczesnie mozna
zauwazyC zwiekszenie sie wrecz liczby zdarzen w zasigegu tego kontynentu oraz ich zmniejszenie w
innych czesciach Swiata. Przyktadowo, suma przypadkdw na wodach Afryki zmniejszyta sie o ponad
potowe na przestrzeni lat 2020-2021. Byto to kolejno 88 i 37, a w nastgpnym roku liczba ta zmalata
do 21 aktow piractwa. Mozna wiec zaktadag, ze taka tendencja bedzie sie utrzymywac w najblizszej
przysztosci, a akweny morskie Azji pozostang obszarem dotknietym najwiekszg dziatalnosciq piratow.

Natomiast w przypadku Ameryki warto zwroci¢ uwage na fakt, iz na tamtejszych wodach doszto
do zwiekszenia liczebnosci pirackich aktéw. Najmniej bowiem byto to 8 incydentdw w roku 2015,

a najwiecej 36 w 2021. W roku kolejnym, czyli 2022, liczba ta zmalata do 24 zdarzeh. Warto jednak
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podkreslic, ze w tymze czasie w zasiegu kontynentu amerykanskiego odnotowano wigcej przypadkow
anizeli na akwenach okalajgcych Afryke. Cho¢ réznica wyniosta zaledwie 3 incydenty, to fakt ten jest o
tyle istotny, gdyz taka sytuacja miata miejsce pierwszy raz na przestrzeni badanego okresu czasu. Na
zakonhczenie analizy ilosciowej aktow piractwa na poszczegdlnych obszarach nalezy jeszcze przyjrzet
sie danym odnoszgcym sie do tak zwanej reszty Swiata”. W kategorii tej odnotowano dziatalnosé
piratdbw w przypadku czterech lat. W roku 2015 zdarzenie miato miejsce na obszarze Papuy-Nowej
Gwinei. Rok pézniej do incydentu doszto w rejonie Jemenu. Rok 2017 zakonczyt sie z rekordowq liczbq
czterech aktow, ktdre trzykrotnie wydarzyty sie na wodach okalajgcych Jemen oraz raz na akwenach w
poblizu Omanu. Natomiast w roku 2020 odnotowano zdarzenie w rejonie Iraku“e2,

Konczqgc juz charakterystyke wspotczesnego piractwa nalezy jeszcze przyjrzec sie skutecznosci
tychze incydentow. W 2015 roku dokonano 218 atakow, z czego 203 stanowity wejscia na poktad, a 15
porwania. Wynika wiec z tego, ze probq zakonczyto sie 28 zdarzen. W roku 2016 przeprowadzono 157
udanych aktéw piractwa, na ktore sktadato sie 150 wejS€ na poktad oraz 7 porwan. Tym samym liczba
prob wynosita 34. Rok kolejny dobiegt konca z sumaq 142 pomysinie przeprowadzonych napaddw, a
ilos¢ ta obejmowata 136 wejsS¢ na poktad i 6 porwan. Oznacza to, ze na proby ztozyto sie 38 incydentow.
Rok 2018 zakonczyt sie 149 dokonanymi atakami, co stanowito 143 wejS¢ na poktad oraz 6 porwan. 52
przypadki zakwalifikowano jako proby. Udane akty piractwa w roku kolejnym wyniosty 134, z czego 130
to wejscia na poktad, a 4 to porwania. Tym samym odnotowano 28 prob. W roku 2020 przeprowadzono
164 udanych atakdw, na ktére sktadato sie 161 wejsS¢ na poktad i 3 porwania. Liczba prob osiggneta wiec
sume 3lincydentéw. W nastepnym roku dokonano 116 atakdw, z czego 115 stanowity wejscia na poktad,
a tylko 1 byt porwaniem. Tym samym liczba préb wyniosta 16. Natomiast zeszty rok, czyli 2022, dobiegt
konca z sumg 109 doprowadzonych do skutku aktow piractwa, na co sktadato sie 107 wejs¢ na poktad
oraz 2 porwania. Wynika wiec z tego, ze ilo§¢ préb to 6 zdarzen*®. Na podstawie przedstawionych
danych mozna wywnioskowag, iz skutecznos$¢ dziatan piratdw wykazywata proporcjonalng tendencje
spadkowgq, jak w przypadku ogdlnej sumy incydentdw. Momentami przetomowymi rowniez byty rok
2018 oraz 2020, kiedy to doszto do nagtego wzrostu atakow zakonczonych sukcesem. Niemniej jednak, w
nastepujqcych po nich latach ponownie odnotowano zmniejszenie tejze ilosci. Inng konkluzje stanowi
fakt stanowczej przewagi liczby wejs€ na poktad nad przypadkami porwan. W analizowanym okresie
czasu skala tych pierwszych oscylowata pomiedzy maksymalng wartosciq 203 aktow pirackich w roku
2015 a minimalng wynoszgcq 107 w 2022. Z kolei dla tych drugich byto to kolejno maksymalnie 15 zdarzen
takze w 2015 roku oraz tylko 1 odnotowany przypadek w 2021. Nalezy rowniez zauwazy¢ wzrost liczby prob

aktow piractwa w latach 2015-2018, co tez odbyto sie kosztem udanych incydentow. Niemniej jednak,

od roku 2019 ma miejsce ponowny spadek tejze wartosci. Wyjgtek od tej tendencji odnotowano jedynie

w 2020 roku, przy czym byt on nieznaczny. Przeprowadzong analize skutecznosci dziatan piratéw mozna

462. Akapit zostat opracowany w oparciu o dane pochodzgce z raportdow Miedzynarodowego Biura Morskiego ,Piracy and
armed robbery against ships” z lat 2015-2022.

463. Dane przedstawione w tymze akapicie zostaty zaczerpniete z corocznych raportow Miedzynarodowego Biura Morskiego
,Piracy and armed robbery against ships” z lat 2015-2022.



wiec podsumowac stwierdzeniem, iz ataki morskich przestepcodw czesciej konczyty sie powodzeniem,
anizeli fiaskiem.

W tym miejscu warto dodag, iz odsetek popetnionych aktoéw piractwa morskiego zapewne jest
wigkszy, aczkolwiek znajdujq sie one w zakresie tak zwanej ,ciemne;j liczby przestgpstw”. Oznacza to, ze
co prawda zdarzenia tego typu majg miejsce, lecz nie zostajq zgtoszone odpowiednim organom, a tym
samym nie zostajq ujete w statystykach. Wynika to z faktu, ze ztozenie zawiadomienia jest rownoznaczne
z koniecznoscig poddania sie czynnosciom procesowym oraz wstrzymaniem transportu tadunku do
czasu przedstawienia wyjasnien przez zatoge statku*®®. Z perspektywy armatorow moze to by¢ wiec
postrzegane jako trwonienie czasu, ktére powoduje tez straty finansowe. Z tego powodu nie przekazujg
oni informaciji o ataku, a schemat ten jest tym bardziej prawdopodobny, jesli poniesione w jego skutek

straty byty niewielkie.

3.2. Metody dziatania wspétczesnych piratow

Rozwazania nad kwestig metod dziatania wspotczesnych piratdw rozpoczgé nalezy od
przedstawienia typologii w tymze zakresie. Pozwoli to na ogdlne usystematyzowanie sposobow
aktywnosci tychze morskich przestgpcow. W literaturze przedmiotu najczesciej spotykang stanowi ta
zaproponowana przez RM. O'Meara. Co wiecej, stosowany w niej podziat jest na tyle klarowny, ze nie
zachodzi potrzeba przeprowadzania jego szczegotowe] analizy. Akty piractwa dzieli sie bowiem na:

. ataki na statki w portach oraz podczas cumowania (ang. harbor and anchorage attacks),

- ataki na statki na morzu w postaci rozboju (ang. attacks against vessels at sea — robbery),

- ataki na statki na morzu w postaci porwania (ang. attacks against vessels at sea — hijacking),

. porwania statkoéw dla okupu (ang. kidnap-for-ransom)?e,

Analizujgc pirackqg dziatalno$¢ nalezy jednak zauwazyg, iz nie istnieje uniwersalne i powszechne
modus operandi, ktore charakteryzuje wszystkich przedstawicieli tego procederu. Trafnie okresla to
Alina Bomba zauwazajqc, ze ,piractwo morskie w skali globalnej nie jest zjawiskiem jednorodnym®”4ee.
Wynika to z faktu, iz schemat pirackich atakéw rézni sie pomiedzy poszczegdlnymi regionami
geograficznymi wystepowania omawianego zjawiska. Innymi stowy, sposéb postepowania piratow
jest zréznicowany i zalezy od obszaru ich dziatalnosci. Ponadto, wskazaé mozna takze inne okolicznosci
majgce wptyw na réznorodnosSc tychze metod. Sity, Srodki oraz sprzet, ktorymi postugujq sie morscy

przestepcy, w tym ich mozliwosci techniczne*®’, niewqtpliwie odgrywajg wazng role w tym aspekcie.

464.M. Winiarska: Wybrane problemy dotyczgce transportu morskiego w kontekscie ochrony jego bezpieczenstwa.
,Colloquium” 2012, nr 4, s. 164.

465.Podano za: A. Bomba: Piractwo morskie.., op. cit, s. 92,; Szerzej o tej, a takze o innych opracowanych typologizacjach — zob.
K. Frgckowiak: Piractwo morskie. Studium.., op. cit, s. 67-78.; B. Kosmalski: Bezpieczenhstwo morskie Rogu.., op. cit, s. 149.

466.A. Bomba: Piractwo morskie.., op. cit, s. 92.

467. M. Janikowski, S. Zarychta: Piractwo morskie.., op. cit, s. 40.
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Specyfika celu napascirowniez jest newralgiczng kwestig, chociazby ze wzgledu na wielkoS¢ atakowane;j
jednostki czy znajdujqce sie na jej poktadzie zabezpieczenia. Rdwnie istotny jest charakter samego
akwenu morskiego. Przyktadowo, podejmowanie dziatan na rozlegtych obszarach wodnych wiqgze sie z
oddaleniem od wybrzeza, a tym samym od pirackich baz i kryjowek*ee. Przytoczone czynniki utrudniajq
wiec wskazanie ogdlnoswiatowego modelu dziatania wspbtczesnych piratow. Z tego powodu stusznym
wydaje sie by¢ przeanalizowanie sposobdw postepowania charakterystycznych dla poszczegdlnych
regiondébw zmagajgcych sie z tymze zjawiskiem.

Piraci obszaru Azji Potudniowo-Wschodniej powszechnie uwazani sq za szczegllnie
brutalnych, poniewaz zatoga napadniete]j jednostki zazwyczaj ginie z ich rgk*°. Wigkszos¢ ze zdarzen
odnotowywanych w tymze rejonie stanowiq ataki rabunkowe?’?, ktére z reguty majqg miejsce ,we
wczesnych godzinach porannych”#’. W tym celu wykorzystuje sie todzie, ktére sq ,szybkie i zwrotne”’? a
sami piraci wyposazeni sg gtownie w bron biatq i matq bron palng’3. Brenda Ralph Lewis zauwaza przy
tym, iz morscy przestepcy tego regionu dzielq sie na spontanicznych oportunistéw oraz zorganizowane
gangi dziatajgce wedtug Scisle okreslonego schematu postepowania*’s. Sam proceder przeprowadza
sie podptywajgc niepostrzezenie z obu stron rufy?’s. Wynika wiec z tego, ze cechqg charakterystyczng
przestepcodw morskich tego obszaru jest atakowanie statku bedqcego w ruchu#’®. Nastepnie dochodzi
do wdarcia na jego poktad, sterroryzowania zatogi przy pomocy broni oraz aktu grabiezy*”. Zdobyte w
ten sposob kosztownosSci zostajg w pdzniejszym czasie sprzedane na czarnym rynku4’8. Jak juz zostato
wczesniej wspomniane, najczesciej stosowanq praktykq jest zabodjstwo cztonkdw zatogi, jednak zdarzajq
sie tez przypadki porwania jej dla okupu*’®. Po zakohczeniu pirackiego przedsiewzigcia, zaatakowana
jednostka zostaje porzucona tudziez sprzedana po wczesniejszym przemalowaniu i przerejestrowaniu
na innego armatora®®. W tym miejscu warto réwniez zwroci€ uwage na piratow dziatajgcych w rejonie
Zatoki Bengalskiej. Nie tylko sq oni lepiej uzbrojeni, ale takze korzystniej wyposazeni. Dysponujg bowiem
skuterami wodnymi oraz bardzo szybkimi todziami. Co wigcej, ich mozliwosci techniczne sq znacznie
szersze, poniewaz sqw posiadaniu miedzy innymisprzetu stuzgcego do nurkowania, systemow nawigacii
satelitarnej, urzgdzehn do podstuchu statkow czy przyrzqdoéw zaktdécajgeych tgcznose radiowg?®'.

Natomiast w przypadku Afryki mozna zauwazyC, ze sposodb dziatania piratdw jej zachodniej

oraz wschodniej czesci znacznie sie rozni. Morscy przestegpcy grasujgcy na wodach Zatoki Gwinejskiej
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dokonujg atakdw przede wszystkim na tle rabunkowym. Oznacza to, ze ich gtdbwng motywacje stanowi
transportowany tadunek, a tym samym w przypadku sprzeciwu ze strony zaatakowanej zatogi potrafig
by¢ bardzo brutalni . Najczesciej wykorzystujg noze tudziez maczety, rzadziej bron palng*2. Ich celem
padajq statki, a czasem takze rafinerie czy platformy wiertnicze*“. Dziatania przeprowadzane sq
przede wszystkim w sytuaciji, gdy jednostka pozostaje w bezruchu. Przyktadowo, moze to wiec miec
miejsce podczas postoju w porcie lub w czasie zakotwiczenia na akwenie morskim*®. Z tego tez
powodu do atakéw dochodzi zwtaszcza nocq. Wykorzystuje sie do nich niewielkie todzie, ktore utatwiajg
obserwacje’®. Modus operandi tutejszych piratdw bazuje na tak zwanej taktyce ,uderz i uciekaj”
(ang. hit and run)*®’. Jak sama nazwa sugeruje, napady przeprowadza sig mozliwie jak najszybcie;.
Polegajg na grabieniu kosztownosci, wartosciowych przedmiotow i wszelkich atrakcyjnych towardw,
a nastepnie pospiesznym wycofaniu do pirackich kryjowek wraz ze skradzionym tupem?. Zdobycze
natomiast sprzedaje sie na lokalnych bazarach, na przyktad w nigeryjskich miastach#8. Ponadto, Alina
Bomba zauwaza, ze na tymze obszarze dochodzi takze do przypadkow ,uprowadzania cudzoziemcow
zatrudnionych przez koncerny naftowe”™®. Z kolei metody przeprowadzania atakéw pirackich w
rejonie Afryki Wschodniej sq zgota odmiennie. Kluczowq role odgrywajq tu tak zwane ,statki-matki”
(ang. mothership)*®, ktére stanowiq bazy wypadowe dla matych todzi z napedem motorowym?e2, 7
reguty zadanie to spetniajq statki dhow*®, ktére sq niewiele wigksze od tych drugich. Stuzq one do
przewozu wody pitnej, prowiantu oraz paliwa*®4. Piraci dziatajg w grupie sktadajgcej sie z kilku jednostek
ptywajgcych. Jak wskazuje sie w literaturze przedmiotu, atakujg bez rozréznienia, bowiem ich celem
stajq sie ,wszystkie typy statkdw"4®5. Fakt ten jest o tyle niepokojqcy, ze ofiarami pirackiej dziatalnosci
padaty nawet te przewozgce pomoc humanitarng Swiatowego Programu Zywnosciowego (ang. World
Food Programme, WFP)4¢_Piractwo somalijskie przez niektérych okreslany jest mianem prymitywnego*®’.
Wynika to z faktu, iz tutejsi przestepcy morscy czesto stosujqg proste rozwiqzania. Ich znakiem
rozpoznawczym sq chociazby drabiny, przy pomocy ktorych dostajq sie na poktad zaatakowanego
statku’®®. Sg takze ubogo wyposazeni, zwtaszcza jesli chodzi o Srodki zabezpieczajgce. Natomiast

uzbrojeni sq przede wszystkim w karabiny AK-47 oraz granatniki RPG-74°°. W tym miejscu nalezy jednak
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podkresli¢, ze wraz zrozwojem zjawiska w tej czesci Swiata, piraci uzyskali dostep takze do nowoczesnego
sprzetu. Wsréd niego wymienic mozna miedzy innymi zaawansowane urzgdzenia techniczne, takie
jak nadajniki GPS, systemy tqgcznosci satelitarnej czy obrony przeciwlotniczej®. Katarzyna Wardin z
kolei zauwaza, ze znaczna czeS¢ uposazenia Somalijczykdw pochodzi z Jemenu. Wskazuje przy tym
nie tylko na bron reczng, ale réwniez na czotgi czy mate okrety®®. Natomiast tutejszy modus operandi
polega na namierzeniu potencjalnego celu, czemu stuzg radary lub zdjecia satelitarne®?, a nastepnie
zmniejszeniu odlegtosci do niego. Kolejny krok stanowi opuszczenie wspomnianego wczesniej statku-
matki i rozpoczecie ataku przy uzyciu motoréwek, skiffow lub jednostek im podobnych. Jak wskazuje
Stanistaw Sadkiewicz, czesto sq one ulepszane poprzez zamontowanie dodatkowych silnikdéw, dzieki
ktoérym osiqgajq wiekszq predkosc®. Grupy piratdw okrqza ze wszystkich stron swojq ofiare, po czym
grozq cztonkom zatogi, a w skrajnych przypadkach zastraszajg wykorzystujgc w tym celu bron. Jesli
kapitan ulegnie, przestepcy morscy wchodzg na poktad i przejmujg kontrole nad statkiem. Cechqg
charakterystyczng procederu w tej czeSci Swiata jest fakt, iz nie dokonuje sie go dla zrabowania
transportowanego tadunku, lecz dla wymuszenia okupu za samq jednostke. Z tego powodu za cel
czesto obiera sig te, ktore ptywajq pod banderg panstw europejskich, gdyz ma to zagwarantowac
zdobycie duzego zysku®®. Po udanym ataku piraci uprowadzajg wiec statek wraz ze znajdujgcg sie na
nim zatogq, a nastepnie kierujg na wody terytorialne Somalii®®. To, co dodatkowo odréznia tutejszych
przestepcow od ich odpowiednikow grasujgcych winnych czeSciach swiata, jest fakt jawnego dziatania,
a nawet tworzenia ostoi w pirackich portach®%. Przyktad tego moze stanowi¢ miasto Eyl®Y. Co ciekawe,
jak wskazuje Daria Olender, na sposodb dziatania piratdw somalijskich sktadajg sie takze pozorowane
ataki na niewielkie i matowartosciowe statki, co ma na celu zmylenie sit patrolujgcych dany obszars.
Réwnoczesnie bowiem napada sie na jednostki, ktére przynie$¢ majg duzy okup. Podsumowujgc wiec,
omawiane zjawisko w poszczegodlnych rejonach Afryki diametralnie sie od siebie rozni. Stusznie kwestie te
przedstawit Ryszard K. Miler stwierdzajgc, ze jej zachodnie wybrzeze charakteryzujq ,dziatania zwigzane
bardziej z rabunkiem czesci cennych towardw i grabieniem zatogi®®, natomiast wschodnie ,obfituje w
wiele prob (w tym skutecznych) uprowadzen catych jednostek oraz porwan zatog dla okupu=®.
Wspbtczesne piractwo morskie w regionie Karaibow, jak juz wczesniej wspominano, w wiekszosci
przypadkdw nie jest motywowane checig grabiezy wartosciowego tadunku transportowanego
na poktadach statkéw. Ataki w tej czeSci Swiata przeprowadza sie w celu przejecia samej jednostki

ptywajgcej, ktorg nastepnie uzywa sie do przemytu narkotykow. Oznacza wiec to, ze zjawisko we
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wskazanym regionie ulegto znacznej ewolucji na przestrzeni wiekdw, a obecny charakter wyraznie rozni
sie odjego prekursora. Metoda dziatania tutejszych piratdw polega na atakowaniu niewielkich jednostek
wyposazonych w paliwo i prowiant®. Celem z reguty padajg jachty®?, gdyz mate statki turystyczne
czesto nie sq poddawane kontroli w portach. Fakt ten wynika z zattoczenia i wzmozonego ruchu w
takich miejscach. Zostajq one wiec uprowadzone, ich zatogi zamordowane, a ciata wyrzucone za burte.
Nastepnie na ich poktady zatadowuje sie narkotyki, zmienia sie ich nazwy oraz przygotowuje wszelkie
potrzebne dokumenty, oczywiscie sfatszowane. W ten sposdb jacht staje sie gotowy do przemytu.
Niemniej jednak, do tego typu operacji wykorzystuje sie go tylko kilka razy, po czym zostaje on zatopiony,
co ma ochroni€ przestepcodw przed zdemaskowaniem®?. Na wskazanym obszarze zdarzajq sie rowniez
przypadki napadow w portach lub w czasie cumowania®4, ktore najczesciej majg miejsce pod ostong
nocy®®. Tego rodzaju ataki wymierzone sq gtownie w statki handlowe®, zwtaszcza takie, ktore sq stabo
chronione i nieo$wietlone. Piraci docierajq do swojego celu od strony akwenu morskiego®”’, a nastepnie
wdzierajg sie na jego poktad. Tam z kolei dochodzi do sterroryzowania osdb petnigcych warte, a
pozniej zrabowania prywatnego mienia cztonkdw zatogi oraz wszelkich kosztownosci i wartosciowych
przedmiotowse.

Przedstawiona charakterystyka metod dziatania wspbtczesnych piratdw w poszczegdinych
regionach swiata pozwala na ich klasyfikacje zgodng z typologig zaproponowanq przez R.M. O'Meara.
Do pierwszej kategorii, czyli atakdébw na statki w portach oraz podczas cumowania, zaliczyé mozna
obszar Ameryki Srodkowej i Potudniowej oraz Afryki Zachodniej. Z kolei ataki na statki na morzu w
postaci rozboju stanowig domene zaréwno rejonu Azji Potudniowo-Wschodniej, jak i Afryki Zachodniej.
Ataki z trzeciej kategorii, a wiec na statki na morzu w postaci porwania, majg miejsce w regionie Afryki
Wschodniej. Ich przypadki zdarzajg sie takze na obszarze Ameryki Srodkowej i Potudniowej oraz Afryki
Zachodniej. Natomiast porwania statkow dla okupu sq specjalnoscig piratdw dziatajgcych w rejonie

Afryki Wschodniej. Niemniej jednak, takowe odnotowuje sie rowniez w Azji Potudniowo-Wschodnie;.
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Wykres 3. Zestawienie
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broni uzywanych w
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W kwestii metod dziatania wspodtczesnych piratdw warto rowniez przyjrze€ sie typom broni, ktore
uzywane sq przez nich w czasie atakow. W tym celu szczegoétowej analizie ponownie poddano dane
pochodzqgce z corocznych raportdw Miedzynarodowego Biura Morskiego ,Piracy and armed robbery
against ships” z lat 2015-2022. Statystyki w tym zakresie zostaty przedstawione na wykresie numer 3. Na
poczqgtku nalezy zauwazyC, iz w znacznej czesci aktow piractwa dokonanych we wskazanym okresie
czasu rodzaj wykorzystanej broni nie zostat okreSlony. Niemniej jednak, na podstawie pozostatych
danych mozna przedstawiC chociazby orientacyjny zarys tejze kwestii. W roku 2015 piraci w swojej
dziatalnosci zdecydowanie czesciej uzywali broni biatej anizeli palnej. W kolejnym roku proporcja ta
ulegta jednak zmianie, bowiem odnotowano wtedy wiecej przypadkow wykorzystania tej drugiej. Taka
tendencja utrzymywata sie az do 2020 roku. Noze, maczety i im podobne bronie zaczety ponownie
wies¢€ prym w pirackich atakach w roku 2021. Sytuacja ta powtdrzyta sie takze rok pdzniej. Mozna wiec
przypuszczag, iz trend ten bedzie kontynuowany w najblizszej przysztosci.

Przeprowadzona analiza raportdéw pozwala takze na okreslenie, jaki rodzaj broni najczesciej
wykorzystywany jest przez piratdw w poszczegodlnych regionach swiata. W przypadku przestepcow
morskich grasujgcych na obszarze Azji Potudniowo-Wschodniej jest to bron biata. Dane przedstawione
w Piracy and armed robbery against ships” ukazujg bowiem, iz to wtasnie ten typ uzbrojenia wiodt
prym kazdego roku na przestrzeni analizowanego okresu czasu. Przyktadowo, w roku 2015 w 84

przypadkach odnotowano uzycie broni biatej, natomiast broni palnej jedynie 20%°. Z kolei w 2020
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roku stosunek ten wynosit 31 do 1 na rzecz nozy, maczet i im podobnych narzedzi walki®®. Przytoczone
statystyki potwierdzajg wiec dominujgcq role biatej broni w tymze regionie Swiata. W przypadku piratow
dziatajgcych na wodach okalajgecych Afryke najwieksze znaczenie odgrywa broh palna. Cho¢ w roku
2015 oraz 2022 jej przewaga nad broniq biatg byta znikoma, to w pozostatych latach dysproporcja w
ich wykorzystaniu jest wyraznie zauwazalna. Jako przyktad moze postuzyC chociazby rok 2018, kiedy
to stosunek w ich uzyciu wynosit 43 do 5 na rzecz broni palnej®?. Pozwala to wigc na stwierdzenie, iz
tenze rodzaj uzbrojenia jest czesciej stosowany na wskazanym obszarze. Natomiast w rejonie Ameryki
Srodkowej i Potudniowej odnotowuje sie przewage broni biatej nad bronig palng. Jednakowoz, z reguty
jest to réznica rzedu kilku przypadkow. Wyjgtek stanowit rok 2020, kiedy to zgtoszono wiecej zdarzen z
uzyciem broni palnej, przy czym dysproporcja rowniez byta nieznaczna. Analiza ta prowadzi do wnioskuy,
ze w regionie Azji Potudniowo-Wschodniej najczesciej wykorzystuje sie bron biatg, a w rejonie Afryki
broh palng. Natomiast na obszarze Ameryki Srodkowej i Potudniowej roznice wystepujgce pomiedzy
poszczegolnymi rodzajami uzbrojenia sg Sladowe, przy czym odnotowuje sie znikomg przewage broni
biate;.

Konkludujgc, przeprowadzone rozwazania potwierdzajg stusznoS¢ stwierdzenia, ze nie
istnieje uniwersalna i powszechna metoda dziatania wspoétczesnych piratow. Jak bowiem zostato
przedstawione, wiele czynnikbw ma wptyw na ich modus operandi. Z tego powodu przestgpcy morscy
grasujqcy na poszczegodlnych obszarach geograficznych charakteryzujg sie odmiennymi sposobami
dziatania. To tym samym pozwala na spostrzezenie, iz piractwo morskie jest zjawiskiem, ktore cechuje

réznorodnos¢ w kwestii metod przeprowadzania pirackich atakow.
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3.3. Sposoby przeciwdziatania piractwu w XXI wieku

Cho¢ obecnie odnotowuje sie tendencje spadkowq liczby pirackich atakéw, to faktu tego nie
mozna postrzegac jaoko mozliwosci zaniku tego zjawiska w najblizszej przysztoSci. Co wiecej, przyjecie
zatozenia, ze problem przestepczosci morskiej chyli sie ku koncowi niesie za sobq ryzyko bagatelizacii i
marginalizacji wynikajgcych z niego zagrozen. Angus Konstam zauwaza wrecz, ze piractwa morskiego
nie mozna catkowicie zwalczyCs?, co wydaje sie stusznym stwierdzeniem. Na przestrzeni wiekow
wielokrotnie dochodzito bowiem do nagtego wzrostu liczby incydentow lub tez wznowienia pirackiej
dziatalnosci na okreslonych obszarach. W tej kwestii nalezy przypomniec, ze chociazby po upadku
Cesarstwa Rzymskiego piraci ponownie stali sig aktywni na basenie Morza Srédziemnego. Inny
przyktad stanowi wskazywane wczesniej sttumienie tego przestepczego procederu w XIX wieku i jego
odrodzenie juz w kolejnym stuleciu. Renesans omawianego zjawiska, ktory miat miejsce na przetomie
XX i XXI wieku, rowniez jest tego potwierdzeniem. Nalezy takze zauwazy¢, ze nawet w ostatnich latach
zdarzaty sie przypadki nasilenia dziatalnosci piratdw, co miato miejsce w roku 2018 i 2020. Prowadzi
to wiec do konkluzji, iz piractwo morskie nie jest zjawiskiem jednostajnym, a jego intensyfikacja jest
zmienna w czasie. Z tego powodu mniejsza aktywnos¢ piratow, ktéra obecnie jest zauwazalnag, nie
powinna sugerowac, ze problem ten zostanie zazegnany. Takie zatozenie wydaje sie wrecz utopijne.

W zwigzku z niemoznoscig catkowitego zwalczenia omawianego problemu, niezwykle istotne jest
podejmowanie dziatah majgcych na celujego ograniczanie. Nie ulega wagtpliwosci, ze we wspotczesnym
Swiecie dqzy sie do takiego stanu rzeczy, czego potwierdzeniem jest malejgca iloS¢ aktywnos¢ piratow.
W tym miejscu nalezy wiec przedstawi¢ sposoby przeciwdziatania piractwu morskiemu w XXI wieku.

Zasadniczqg role w tym aspekcie odgrywa wspotpraca miedzynarodowa. Omawiany proceder
stwarza bowiem zagrozenie nie tylko dla poszczegdlnych panstw w wymiarze narodowym, ale takze
w skali globalnej dla catej spotecznosci miedzynarodowej. Co wiecej, niektére kraje nie sq w stanie
samodzielnie przeciwstawiac sie zjawisku piractwa, poniewaz nie posiadajq do tego odpowiednich siti
srodkow.Natomiastwskrajnychprzypadkachniewyrazajgwreczwolidopodjeciatakiegoprzedsiewziecia.
Z tego powodu kooperacje w tymze zakresie tym bardziej nalezy uzna¢ za kwestie newralgiczng. Za
sprawg wspotpracy miedzynarodowej doszto miedzy innymi do stworzenia wyspecjalizowanej agendy

Organizacji Narodow Zjednoczonych, czyli Miedzynarodowej Organizacji Morskiej®?3. Pod jej auspicjomi
z kolei sporzqgdzono szereg konwencji majgcych zastosowanie w zwalczaniu piractwa morskiego, jak na
przyktad SOLAS, ISPS czy SUA%. W tym miejscu warto takze zwrocic uwage na role Konwencji o prawie
morza z 1982 roku oraz Konwencji 0 morzu petnym z 1958. Choc¢ nie ustanawiajg one instrumentow

do wypetniania omawianego zadania, to naktadajg na panstwa obowigzek wspotpracy w tymze

522. A. Konstam: Swiat Piratéw. Historia.., op. cit, s. 305.

523. A. Kapusta, B. Kasolik: Piractwo — nowe oblicze.., op. cit, s. 160.

524. Wspomniane konwencje zostaty juz przedstawione we wczesniejszej czgSci niniejszej pracy dotyczgcej bezpieczenstwa
morskiego. Szerzej — zob. t. Kutaga: Zwalczanie wspotczesnego piractwa.., op. cit,, s. 240-245.
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celu®?. Innymi stowy, stanowiq one podstawe do wspotdziatania krajow w takim zakresie. Natomiast
innym wyrazem kooperacji transnarodowej sq operacije antypirackie podejmowane przez organizacje
miedzynarodowe. Najbardziej aktywnymi w tym zakresie sq Sojusz Potnocnoatlantycki oraz Unia
Europejska®?.

W przypadku NATO wskaza¢ mozna trzy przedsiewziecia tego typu. Pierwszq inicjatywe stanowita
operacja ,Allied Provider”, ktéra miata miejsce od pazdziernika do grudnia 2008 roku. Zostata ona
powotana w obliczu zagrozenia stwarzanego przez piractwo somalijskie, a w jej przeprowadzenie
zaangazowane byty takie panstwa, jok Stany Zjednoczone, Niemcy, Wielka Brytania, Wtochy, Grecja
oraz Turcja®?. Daria Olender wskazuje takze na udziat Kanady, Rosji, Indii oraz Chin%%. Gtownym celem
inicjatywy byta eskorta jednostek Swiatowego Programu Zywnosciowego transportujgcych pomoc
humanitarng dla Somalii. Ponadto, wyznaczone do tego okrety z grupy SNMG 252 patrolowaty wody
okalajgce tenze kraj®°. Ich obecnos¢ dziatata odstraszajgco na piratdw, co tym samym przyczynito sie
do zmniejszenia liczby atakédw na tymze obszarze. Niemniej jednak, nie posiadaty one uprawnieh do
zatrzymywania 0osob podejrzanych o przestepczq dziatalno§¢ w postaci piractwas®. Aspekt ten zostat
jednak skorygowany w kolejnej operaciji. Trwata ona od marca do sierpnia 2009 roku i nosita kryptonim
JAllied Protector”. Pahstwami, ktére w niej uczestniczyty byty Portugalia, Kanada, Niderlandy, Hiszpania,
Stany Zjednoczone, Wtochy, Grecja, Turcja oraz Wielka Brytania®2 Jej cel rowniez polegat na petnieniu
funkcji odstraszajgcej na wodach Zatoki Adenskiej i u wybrzezy Rogu Afryki, przy czym okrety mogty
podejmowac dziatania ofensywne oraz aresztowac piratéows®. Oprocz ochrony transportu pomocy
humanitarnej, parasolem bezpieczenstwa zostaty objete takze jednostki handlowe®**. Zadania te przez
dtuzszy czas wypetniane byty przez grupe SNMG 1°%, jednak w czerwcu zostata ona zastgpiona przez
wczesniej wspomniang SNMG 25%. Trzeciq inicjatywq z ramienia Sojuszu Potnocnoatlantyckiego byta
operacja o nazwie ,Ocean Shield”. Zostata ona rozpoczeta w sierpniu 2009 i trwata az do grudnia
2016 roku, a tym samym stanowita najdtuzsze antypirackie przedsiewziecie przeprowadzone przez
NATO. Zaangazowane w jej przeprowadzenie zostaty sity morskie Grecji, Wtoch, Turcji, Wielkiej Brytanii,
Stanoéw Zjednoczonych, Kanady, Danii, Portugalii, Niderlandéw, Norwegii oraz Ukrainy. W literaturze

przedmiotu wskazuje sie dodatkowo na wsparcie ze strony czesci z lokalnych panstw arabskich,

525. B. Kosmalski: Bezpieczenstwo morskie Rogu.., op. cit, s. 155-156.

526. Szerzej o inicjatywach antypirackich podejmowanych przez Sojusz Pétnocnoatlantycki oraz Unig Europejskg — zob. K.
Frgckowiak: Piractwo morskie. Studium.., op. cit, s.179-192.

527. Counter-piracy operations (2008-2016). NATO.int, https://www.nato.int/cps/en/natohqg/topics_48815.htm (dostep:
08.05.2023).

528.D. Olender: Przeciwdziatanie i zwalczanie.., op. cit, s. 117.

529. Ang. Standing NATO Maritime Group 2. Jest to grupa jednostek morskich wchodzgcych w sktad Sit Odpowiedzi NATO (ang.
NATO Response Force, NRF). W ramach NRF zaliczane sq do Sit Wysokiej Gotowosci (ang. High Readiness Forces, HRF).
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532. Counter-piracy operations.., op. cit. (dostep: 09.05.2023).
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535. Ang. Standing NATO Maritime Group 1. Podobnie jak SNMG 2, jest to grupa jednostek morskich wchodzgcych w sktad Sit
Odpowiedzi NATO i zaliczanych do Sit Wysokiej Gotowosci.

536. Operation Allied Protector. NATO.int, https://shape.nato.int/pagel3974522 (dostep: 09.05.2023).
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atakze Rosji, Chin czy Korei Potudniowej®®. Zasieg jej mandatu obejmowat obszar ponad dwodch miliondw
mil kwadratowych. W zakresie tym znalazto sie wybrzeze Rogu Afryki, Zatoka Adenska, zachodnia
czeS¢ Oceanu Indyjskiego oraz CieSnina Ormuz. Ponadto, okrety biorqgce udziat w tejze inicjatywie
dysponowaty rowniez zgodq na dziatanie na wodach terytorialnych Somalii®®. Wynika wiec z tego,
ze operacja byta aktywna na akwenach wodnych, lecz nie zostata upowazniona do podejmowania
czynnos$ci na Igdzie®®. ,Ocean Shield" przejeto zadania swoich poprzedniczek, a takze podejmowato
dziatania wywiadowcze, obserwacyjne i rozpoznawcze®*. Celem monitorowania ruchu morskiego byto

bowiem zobrazowanie sytuacji na wskazanych obszarach oraz wykrywanie podejrzanych jednostek,
na poktadach ktérych mogli ukrywa¢ sie piraci. Do nadzoru wod oraz Sledzenia i identyfikacji statkow
wykorzystano Smigtowce®?. Z kolei okrety operacji upowaznione byty nie tylko do demonstracii sity, ale
takze do podejmowania dziatan ofensywnych majqcych na celu udaremnienie potencjalnych prob
pirackich atakdéw. Oprécz mozliwosci aresztowania morskich przestepcow, dysponowaty réwniez zgodqg
na przeprowadzanie abordazy czy odbijanie uwiezionych przez nich oséb%2. Zadania te wymiennie
wypetniaty jednostki z grupy SNMG 1 oraz SNMG 2, przy czym okres rotacyjny trwat pot rokus#. Ponadto,
wskaza¢ mozna na szereg przedsiewzieC wspierajgcych, ktére wprowadzone zostaty za sproawq
omawianej operacji. Jednym z nich byto przekazywanie radiowych komunikatow, ktére edukowaty oraz
poszerzaty wiedze Somalijczykdw w zakresie piractwa. Miato to na celu zniechecenie spoteczenstwa do
podjecia tego przestepczego procederus#. Kolejna inicjatywa to ,NATO Shipping Centre” (NSC)®*, czyli
strona internetowa bedqca zrodtem informacji na temat lokalizacji pirackich statkdw oraz prowadzqgca
ich rejestr#. NSC wspotpracuje takze z armatorami i zeglarzami, od ktérych przyjmuje zgtoszenia o
podejrzanych jednostkach oraz potencjalnych zagrozeniach ze strony morskich przestepcows*. W tym
miejscu warto jeszcze wspomniec, iz w ramach ,Ocean Shield” udzielono pomocy panstwom regionu
w postaci rozbudowy i wzmocnienia ich sit morskich. Dotyczyto to zwtaszcza marynarek wojennych
oraz strazy przybrzeznych®®. To tym samym przyczynito sie do polepszenia ich zdolnosSci w zakresie
zwalczania zjawiska piractwa®#,

Unia Europejska réwniez prowadzi operacje morskqg o charakterze antypirackim. Jest nig
European Union Naval Force (EU NAVFOR) ,Atalanta”, ktorq rozpoczeto w grudniu 2008 roku. Od tego

czasu jej mandat jest systematycznie przedtuzany, a ostatni raz decyzje takg podjeto pod koniec
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539. M. Winiarska: Wybrane problemy dotyczqce.., op. cit, s. 168.
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NATO (ang. Allied Maritime Command, MARCOM) bedgce centralnym dowodztwem wszystkich sit morskich Sojuszu
Pétnocnoatlantyckiego. Zob. About MARCOM. NATQ.int, https://mc.nato.int/about-marcom (dostep: 11.05.2023).
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roku 2022. Tym samym wydtuzono jej obowigzywanie az do 31 grudnia 2024 roku®*®. Operacja swoim
zasiggiem obejmuje Zatoke Adenskq, wody okalajgce Somalie, Morze Czerwone, Zatoke Sueskq
oraz Zatoke Akabo®'. Uczestniczg w niej nie tylko zainteresowane kraje cztonkowskie, ale takze
tak zwane panstwa trzecie, jok na przyktad Norwegia, Czarnogéra, Serbia, Ukraina czy Nowa Zelandia®2
Mirostaw H. Kozifski wskazuje takze na wsparcie ze strony Chin, Rosji, Malezji, Indii, Iranu, Turcji, Korei
Potudniowej oraz Singapuru®? a Michat Panacheda w tej kwestii wymienia rowniez Japonig®.
Zaangazowane kraje wysytajg na miejsce swoje jednostki morskie oraz samoloty patrolowe, przy czym
obowiqzuje zasada ,kto wysyta okret, ten ponosi koszty”®®®. Zadania operacji ,Atalanta” w znacznej
czesci zbiezne sq z tymi wypetnianymi przez wczesniej przedstawione inicjatywy NATO. Tym samym
mozna wsrdd nich wymieni¢ eskorte statkow Swiatowego Programu Zywnosciowego, zabezpieczanie
jednostek handlowych czy niwelowanie pirackich atakéw oraz zbrojnych napadéw rabunkowych,
wigcznie z wykorzystaniem w tym celu sity®®. Okrety uprawnione sq nie tylko do aresztowania piratow,
ale réwniez do zatrzymywania ich jednostek ptywajgcych®’. Ujete osoby przekazywane sg organom
SciganiazKenii, Seszelioraz Mauritiusu, bowiem Unia Europejska zawarta z tymi panstwami porozumienia
w tymze zakresie®®® Celem inicjatywy tej organizacji jest takze wspodtpraca z jej pozostatymi misjami
przeprowadzanymi w regionie oraz przedsiewzieciami innych organizaciji, na przyktad NATOS®® czy
Unii Afrykanskiej (UA — ang. African Union, AU)®°. Jednak wraz z przediuzaniem mandatu operacii,
poszerzano rowniez zakres jej dziatan. Nowe zadania obejmujg miedzy innymi patrolowanie woéd Somalii
i zapobieganie nielegalnym potowom na ich obszarze czy zwalczanie handlu bronig, narkotykami
oraz weglem drzewnym?®®. Natomiast tym, co znaczgco odrdznia jg od operacji zainicjowanych przez
NATO, jest fakt podejmowania dziatan rowniez na Iqgdzie. Jako przyktad moze tu postuzy€ interwencja
wymierzona w pirackie bazy w poblizu somalijskiego miasta Harardhere®2 MozliwoS¢ przeprowadzania
takich akcji zostata wprowadzona w marcu 2012 roku®es.

Morskie operacje antypirackie — zaréwno Sojuszu Pétnocnoatlantyckiego, jak i Unii Europejskiej —

zainicjowane zostaty w zwiqgzku z rosngcq liczbg atakéw pirackich. Na obszarach, na ktérych podjeto
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dziatania, w ostatnich latach odnotowuje sie spadek ilosci takich aktow. Potwierdzenie tego stanowi
analiza raportdéw ,Piracy and armed robbery against ships” przeprowadzona we wczeshiejszej czesci
niniejszej pracy. Mozna wiec stwierdzi¢, ze wskazane inicjatywy przyczyniajqg sie do ttumienia zjawiska
piractwa. Niemniej jednak, w literaturze przedmiotu pojawiajq sie takze gtosy krytyki takich rozwigzan.
Miedzy innymi zwraca sie uwage na fakt, iz okrety wojskowe tworzone sq do petnienia zupetnie innych
zadan, przez coich konstrukcja i wyposazenie nie sq adekwatne do walki z piractwem morskim. Ponadto,
liczba jednostek oddelegowanych do przeprowadzania operacji jest niewystarczajgca. Przyktadowo, w
poszczegdlnych momentach trwania ,Ocean Shield” ich stan liczebny wahat sie od dwdch do pigciu
okretow, a w przypadku inicjatywy ,Atalanta” ich suma wynosi od jednego do trzech. Tym samym ich
ograniczona ilos¢ przektada sie na kolejny problem, jakim jest reagowanie post factum®®.

W tym miejscu warto jeszcze chociazby przytoczy¢ przyktady innych inicjatyw majgcych na
celu przeciwdziatanie zjawisku piractwa na okreslonych obszarach®®. W zwigzku z sytuacjg w rejonie
CieSniny Malakka we wrzesniu 2006 roku sporzgdzono Regionalne porozumienie o wspotpracy w
sprawie zwalczania piractwa i rozboju przeciwko statkom w Azji (ang. Regional Cooperation Agreement
on Combating Piracy and Armed Robbery against Ships in Asia, RECAAP)%¢¢. Jego nazwa moze byc
jednak mylgca, bowiem zostato ono podpisane nie tylko przez panstwa regionu, ale takze przez inne
kraje azjatyckie czy nawet europejskie®®. Innym przedsiewzieciem byt realizowany w latach 2013-2016
unijny projekt o nazwie Critical Maritime Routes for the Gulf of Guinea (CRIMGO), ktérego celem byto
szkolenie sit morskich panstw Afryki Zachodniej oraz usprawnienie mechanizmoéw wymiany informacji
miedzy krajami regionu®®é. Co istotne, jest to jedna z kilku inicjatyw podjetych przez Unig Europejskq na
tymze obszarze®®®. W walke ze zjawiskiem piractwa morskiego angazujq sie takze Unia Afrykanska czy
Liga Panstw Arabskich (LPA — ang. League of Arab States, LAS). W tymze celu pierwsza ze wskazanych
organizacji poszerzyta swojqg operacje pokojowqg w Somalii®’® o aspekt antypiracki, uczestniczy w
Grupie Kontaktowej do spraw piractwa u wybrzezy Somalii (ang. The Contact Group on Piracy off
the Coast of Somalia, CGPCS)"" oraz przyjeta Afrykanskg Karte Transportu Morskiego (ang. African

Maritime Transport Charter)2 Z kolei ta druga uczestniczy w dziataniach wielonarodowej Potgczonej
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Grupy Bojowej 151 (ang. Combined Task Force 151, CTF 151)57%, a takze zostata cztonkiem CGPCS®4,
Aktywne w zakresie przeciwdziataniu omawianego problemu jest rowniez Stowarzyszenie Narodow Azji
Potudniowo-Wschodniej (ang. Associaction of South-East Asian Nations, ASEAN). Organizacija ta od lat
dziewiecdziesiqtych XX wieku podjeta w tym celu szereg dziatan, jednak jej najwigkszym osiggnieciem
byto uchwalenie wspomnianego wczesniej porozumienia RECAAP®,

W tym miejscu nalezy podkreslic, iz ze wzgledu na ograniczenia objetoSciowe niniejszej
pracy, przedstawione zostaty jedynie wybrane inicjatywy miedzynarodowe majgce na celu walke z
analizowanym zjawiskiem. Co za tym idzie, nie wyczerpano katalogu tego typu przedsigwzie¢. Niemniej
jednak, przytoczone przyktady ukazujg, ze spotecznoS€ miedzynarodowa podejmuje intensywne
wysitki na rzecz przeciwdziatania piractwu morskiemu. We wspotpracy transnarodowej znaczgcg
role odgrywajq organizacje migdzynarodowe, zarébwno te o zasiegu Swiatowym, jak i regionalnym.
Jak zostato przedstawione, zapobiegajg one omawianemu zjawisku poprzez wprowadzanie aktow
prawnych i porozumien w tejze materii, tworzenie stuzgcych temu celowi mechanizmow, a takze
udzielanie pomocy panstwom zmagajgcym sie z tymze problemem czy przeprowadzanie misji oraz
operacji antypirackich.

Jako inny sposodb przeciwdziatania piractwu morskiemu warto wskaza¢ na rozwigzania
stosowane bezposrednio na statkach. Opierajq sie one na tak zwanych ,dobrych praktykach” (ang. Best
Management Practices, BMP). Sq to zalecenia, ktére okreslajg czynnosci oraz wyposazenie jednostek
ptywajgcych w celu ich ochrony przed dziatalnosSciqg piratéw. Powstaty w oparciu o doswiadczenia
marynarzy, ktorzy zetkneli sie ze stwarzanymi przez nich zagrozeniomi podczas zeglugi na Morzu
Czerwonym, Zatoce Adenskiej, Oceanie Indyjskim oraz Morzu Arabskim?®’e.

Podstawe przygotowania na wypadek pirackiego ataku stanowi szkolenie cztonkdw zatogi.
Zdobyta wiedza oraz Ewiczenia w tymze zakresie pozwalajqg bowiem na wypracowanie mechanizmnow
odpowiedniej reakcji w sytuacji niebezpieczenstwa. Istotne jest takze przygotowanie do wyprawy,
przez co rozumie sige analize obranego kursu. Szczegding uwage nalezy zwrdci¢ na rejony zagrozone
piractwem i podqzac¢ innymi szlakami komunikacyjnymi w celu ich ominigcia. Jesli jednak nie istnieje
taka mozliwoS¢, powinno sie utrzymywac stosowny dystans od wybrzezy®”. Wazne, aby w czasie
przeprawy przez obszary podwyzszonego ryzyka, bacznie obserwowal otoczenie oraz zachowywac

wzmozong czujnosc®’8 Niebagatelng role odgrywa oSwietlenie statku, ktdre moze zniechecic¢ piratow do
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podjecia przestepczego dziatania. Rdwnie istotne jest utrzymywanie tgcznosci, nie tylko migdzy osobami
znajdujgcymi sie na poktadzie, ale takze w formie komunikacji z innymi jednostkami ptywajgcymi.
Natomiast w sytuacji potencjalnego ataku pirackiego statek powinien zmienic kurs, zwigkszy¢ predkosc
oraz manewrowac. Ostatnie ze wskazanych wytwarza bowiem cisSnienie hydrostatyczne, ktére utrudnia
napastnikom dotarcie do atakowanej jednostki®”®. Inng mozliwos¢ stanowi proba taranowania todzi
piratowsee,

W tym miejscu warto takze przyjrze€ sie rozwigzaniom wykorzystywanym bezposrednio na
statkach, ktorych zadaniem jest odstraszenie morskich przestepcoéw tudziez opdznienie ich ataku.
Do tychze sposoboéw przeciwdziatania zjawisku piractwa zalicza sie druty ostrzowe, ogrodzenia
elektryczne, zel poslizgowy, manekiny, mechanizmy wykorzystujgce wode pod ciSnieniem, ekrany
przeciwkumulacyjne, czujniki ruchu, rejestratory dzwigku, system CCTV (ang. closed circuit television),
granaty ogtuszajgce, gaz pieprzowy, urzgdzenia akustyczne LRAD (ang. long range acoustic device)
emitujqce fale dzwiekowe, a takze bron mikrofalowq.

Zwoje drutdw ostrzowych stanowiq przeszkode dla piratdw prébujgcych wedrzet sie na poktad
statku®®. Mocuje sie je do zewnetrznej czeSci burty. Cho¢ wyglqdajq jak drut kolczasty, to zamiast kolcow
posiadajq ,ostrza podobne do zyletek”®®2 Ogrodzenia elektryczne o mocy 9000 woltdw odgrywajq
podobnq role. Z reguty potgczone sq z systemem alarmowym, a ich miejsce znajduje sie na gorne;j
krawedzi poktadu®®. Zadaniem zelu poslizgowego jest ograniczenie mozliwosci poruszania sie poprzez
pozbawienie przyczepnosSci w miejscu jego naniesienia®®“. Z kolei manekiny ustawia sie przy relingu
statku w celu imitacji osoby petnigce] wachte®®®. Dodatkowo naktada sie na nie bron, co ma skutkowac
przeptoszeniem piratdw. Wsréd mechanizmoéw wykorzystujgcych wode pod ciSnieniem wyréznic
mozna chociazby armatki i kurtyny wodne czy weze strazackie. Poprzez ich site dziatania zapobiega
sie wejSciu przestgpcoédw morskich na poktad®s. Natomiast ekrany przeciwkumulacyjne to ostony w
formie metalowej siatki, ktorymi ostania sie poszczegodlne czesci jednostki ptywajgcej®®. Czujniki ruchu
w potgczeniu z rejestratorami dzwieku czy systemem CCTV stanowiq przydatne technologie stuzqce
do monitorowania sytuacji na statku. Z kolei granaty ogtuszajqce oraz gaz pieprzowy stosuje sie w
celu unieszkodliwienia piratéw. Interesujgcymi sposobami przeciwdziatania sq urzqdzenia akustyczne
LRAD oraz bron mikrofalowa. Pierwsze ze wskazanych generujq fale dzwigkowe, ktorych natezenie
sprawia bol. To tym samym uniemozliwia podejmowanie wszelkich dziatan®®. Drugi ze wspomnianych

powoduje iluzoryczne uczucie przypalania skéry, wykorzystujgc do tego emisje promieniowania
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elektromagnetycznego. Wywotany w ten sposdb bdl ma zniecheci€ morskich przestgpcdw do
kontynuowania ataku®®. Oba urzqdzenia swojq budowq przypominajq antene satelitarng.
Dodatkowo zabezpiecza sie takze okna, drzwi oraz schody uzywajgc do tego celu krat,
metalowych ptyt czy drutdw ostrzowych®®. 7 kolei cztonkédw zatogi wyposaza sie sprzet ochronny, taki
jak kamizelki kuloodporne i hetmy®®. Nalezy jeszcze podkreslic szczegdlng role tak zwanej cytadeli. Jest
ona specjalnym, kuloodpornym pomieszczeniem. Miejsce to stuzy jako schronienie, ktdrego nie mozna
otworzy¢€ od zewnqtrz. Tym samym pozwala zagrozonym osobom na ukrycie sie i wezwanie pomocy®®.
Na zakonczenie warto jeszcze wspomnieC o doSC kontrowersyjnym rozwigzaniu, jokim jest
wykorzystanie prywatnych firm ochrony morskiej (ang. Private Maritime Security Companies, PMSC)5%.
Oferujg one ustugi zabezpieczenia statkbw wykonywane przez specjalnych funkcjonariuszy®®.
Przewaznie sq to osoby, ktére w przesztoSci zwiqzane byty z réznymi rodzajomi sit zbrojnych, w tym
z wojskami specjalnymi®®s. Katarzyna Wardin zauwazag, ze czasem do sptoszenia piratéw wystarczy
zamontowanie transparentu, ktéry informuje o korzystaniu ze Swiadczen takich kontraktorowse.
Watpliwosci pojawiajq sie jednak w zakresie uregulowan prawnych dotyczgcych dziatalnosci tego typu
ochroniarzy. W kwestii tej wskaza¢ mozna na tak problematyczne aspekty, jak uzycie przez nich broni
palnej, stosowanie wobec nich miedzynarodowego prawa konfliktdw zbrojnych, zasady postepowania
z zatrzymanymi przez nich piratami czy tez egzekucje prawa w sytuaciji zabicia morskiego przestepcy.
Stanistaw Sadkiewicz zwraca réwniez uwage na fakt, iz funkcjonariusze podczas petnienia obowigzkéw
na akwenach morskich pozbawieni sq ,sztywnej hierarchii, kontroli i dyscypliny”®”. Innymi stowy, nikt w
tym czasie nie sprawuje nad nimi formalnej wtadzy. Stwarza to wiec ryzyko, ze w swoich dziataniach
bedq kierowac sie wtasng wolg, a nie rzeczywistymi potrzebami. Trudnosci przysparza takze kwestia
lojalnosci tychze kontraktoréw. Istnienie zjawiska piractwa morskiego jest bowiem réwnoznaczne z
potrzebg ochrony statkéw, a co za tym idzie, z generowaniem dochodow dla tego typu firm. Natomiast
walka z tymze problemem oraz doprowadzanie do zmniejszenia jego skali oznaczajg ograniczenie ich
zarobkow. Wynika wiec z tego, ze dziatalnos¢ piratow jest dla PMSC optacalna. Co za tym idzie, kierujqc

sie checiqg osiqgnigcia zyskodw, mogqg celowo dgzy¢ do jej podtrzymania®s.
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W ramach konkluzji nalezy podkreslic role tych sposobdéw przeciwdziatania piratom, ktoére
stosowane sq bezposrednio na jednostkach ptywajgcych. W obliczu aktu piractwa stanowig one
bowiem jedyne zabezpieczenie statku, cztonkdébw zatogi oraz transportowanego tadunku. W sytuaciji
ataku na nic zdadzq sie regulacje prawa miedzynarodowego, gdyz morscy przestepcy ich nie
respektujq. Watpliwa jest takze stosowna pomoc ze strony spotecznosci migdzynarodowej, a zwtaszcza
okretow operacji morskich. Jak zostato przedstawione, ich liczba nie jest wystarczajgca oraz dziatajg
one post factum. Wynika wiec z tego, ze zaatakowanie statki sq zdane tylko i wytqcznie na siebie. Z
tego powodu wskazane rozwiqzania, ktére wykorzystuje sie na ich poktadach, sq niezwykle istotne i nie

nalezy dopusci¢ do ich zaniedbania.

87



Zakonczenie

Piractwo morskie od zarania dziejow towarzyszy ludzkosci, tym samym od wiekdw stwarzajqc
zagrozenie dla bezpieczenstwa morskiego. Nie inaczej jest we wspodtczesnym Swiecie. Z tego powodu
karygodny jest fakt niewystarczajgcego zainteresowania tq dziedzing bezpieczenstwa, co tez podkresla
sie w literaturze przedmiotu. Stusznym wydaje sie wiec stwierdzenie, iz nalezy zainicjowac intensywne
dziatania zmierzajgce do zmiany tego stanu rzeczy. Przedsiewziecia takie powinny zosta¢ podjete
zarébwno na poziomie poszczegdlnych panstw, jak i w wymiarze regionalnym oraz w skali Swiatowe.
Jest to niezmiernie istotne z uwagi na fakt, ze w zakresie bezpieczehstwa morskiego znajduje sie nie
tylko ochrona statkow i przewozonych naich poktadach tadunkow, zabezpieczenie portdw morskich czy
Srodowiska naturalnego, ale przede wszystkim zdrowia i zycia ludzkiego. Natomiast z punktu widzenia
niniejszej pracy kwestie kluczowq stanowi maritime security, bedqce jednym z rodzajow wspomniane;
kategorii. Obejmuje ono zagrozenia stwarzane przez cztowieka na obszarach morskich w sposob
umysiny i celowy, ktére cechuje bezprawnos¢ oraz nielegalnos¢. Ma wiec zastosowanie zwtaszcza w
przypadku piractwa morskiego, ktérego problematyka zostata podjeta w tejze pracy.

Przeprowadzona w tym zakresie analiza pozwala na potwierdzenie hipotez przytoczonych
we wstepie. Na podstawie poszczegolnych rozdziatdw niniejszej pracy udowodniono stusznoSc
przyjetych hipotez szczegodtowych. Natomiast zgodnie z gtdwng hipotezg piractwo bezsprzecznie
stanowi jedno z czotowych zagrozeh dla bezpieczenstwa morskiego w XXI, poniewaz odnotowuje
sie znaczng aktywnos¢ piratow na okreslonych akwenach wodnych. Z problemem tym zmagajq sie
zwtaszcza obszary o kluczowym znaczeniu dla zeglugi i transportu drogg morskq. Z kolei szczegdine
niebezpieczenstwo zauwazalne jest w przypadku tak zwanych ,wgskich gardet’. Mianem tym okresla
sie cieSniny oraz kanaty, co tym samym pozwala na stwierdzenie, ze specyfika tychze miejsc wptywa
na podwyzszone ryzyko pirackiego ataku. S one bowiem nie tylko o wiele wezsze oraz znacznie
ptytsze anizeli inne obszary wodne, ale takze w ich zasiegu zachodzi wzmozony ruch réznego rodzaju
jednostek ptywajgcych. We wspdtczesnym Swiecie wskazaé mozna cztery regiony wystepowania
piractwa, ktoérymi sq Azja Potudniowo-Wschodnia (Ciesnina Malakka, Morze Potudniowochinskie, wody
indonezyjskie oraz Zatoka Bengalska), Afryka Wschodnia (Rog Afryki, Zatoka Adenska, wody Oceanu
Indyjskiego wraz z Morzem Arabskim), Afryka Zachodnia (Zatoka Gwinejska) oraz Ameryka Srodkowa i
Potudniowa (Morze Karaibskie).

Ponadto, poruszenie takich aspektdéw, jok analiza istoty bezpieczenstwa wraz z jego
morskq dziedzing, przestudiowanie pojecia piractwa morskiego w dyskursie naukowym i prawie
miedzynarodowym, przeprowadzenie charakterystyki piractwa morskiego, a takze przedstawienie
metod dziatania piratdw i sposobdw przeciwdziotania im, przyczynito sie do wyjasnienia celow
szczegbtowych. Natomiast celem gtdbwnym niniejszej pracy byto ustalenie, w jaki sposbéb i na jakq skale

piractwo morskie stwarzazagrozenie dla bezpieczefhstwa morskiego. W odniesieniu do sposobédw mozna
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wiec stwierdzi¢, iz zjawisko to powoduje niebezpieczenstwo poprzez okreslone rodzaje aktow piractwa.
WS&rdéd nich wyrdznia sie ataki na statki bedgce w bezruchu, napady na jednostki bedqce w ruchu (w
postaci rozboju lub porwania), a takze porwania statkéw dla okupu. Nalezy przy tym podkreslic, ze
piractwo morskie jest fenomenem niejednorodnym, a tym samym nie mozna wskazac jednego modus
operandi, ktére charakteryzowatoby wszystkich piratow. Metody ich dziatania sq bowiem zréznicowane
pomiedzy poszczegdlnymi obszarami wystepowania tego zjawiska. Innymi stowy, morscy przestepcy
dostosowujq je do specyfiki regionu, w ktorym funkcjonujq. Z kolei rozwazajgc skale tego problemu
analizie poddano dane pochodzgce z corocznych raportdw Migedzynarodowego Biura Morskiego ,Piracy
and armed robbery against ships” z lat 2015-2022. To tym samym pozwolito na wysnucie wnioskow na
temat czestotliwoSci oraz skutecznosci dziatan morskich przestepcow. W odniesieniu do pierwszego ze
wskazanych zauwazono tendencje spadkowq. Niemniej jednak, okolicznosci tej nie nalezy postrzegac
w kategoriach perspektywicznego zaniku omawianego fenomenu. Przyjecie zatozenia, iz zmniejszenie
aktywnosci piratow jest rownoznaczne z mozliwosciq zazegnania zjawiska jest btedne. Ponadto, moze
takze skutkowa¢ bagatelizacjg oraz marginalizacjq tworzonych przez nie zagrozen dla bezpieczehstwa
morskiego. Stusznym wydaje sie stwierdzenie, ze fakt ten Swiadczy raczej o jego niejednostajnym
charakterze. Przytoczone w pracy przyktady potwierdzity bowiem zmiennosc¢ jego intensyfikacji w czasie.
Warto rowniez wspomnieg, ze przestudiowano czestotliwos¢ aktow piractwa nie tylko w skali Swiatowej,
ale takze z uwzglednieniem poszczegolinych regiondw jego wystepowania. To tym samym pozwolito na
wysnucie wniosku, iz obszarem zmagajgcym sie z najwiekszg aktywnosciq piratow jest Azja Potudniowo-
Wschodnia. Natomiast w kwestii skutecznosci tychze dziatan zauwazono proporcjonalng tendencje
spadkowq. Nie powinno to jednak dziwi¢, gdyz okolicznos¢ ta jest konsekwencjg wspomnianego
zmniejszenia ogodinej liczby atakdw. Niepokojgcy pozostaje przy tym fakt, iz dziotania piratow czesciej
zakonczone sg powodzeniem anizeli fiaskiem. W tym miejscu nalezy jeszcze podkreslic role tak zwanej
.ciemnej liczby przestepstw”. W ich zakresie znajdujg sie akty niezgtoszone odpowiednim organom,
a tym samym nieujete w statystykach. Na tej podstawie mozna wiec stwierdzi¢, iz rzeczywista skala
omawianego zjawiska jest najprawdopodobniej o wiele wigksza.

Warto przypomnieg, iz problem badawczy niniejszej pracy zawierat sie w nastepujgcym pytaniu:
jakie sq zagrozenia bezpieczenstwa morskiego w XXl wieku wynikajgce ze zjawiska piractwa? W
odpowiedzi mozna wiec stwierdzi¢, ze zjawisko to stanowi znaczqce niebezpieczenstwo dla transportu
i komunikacji drogg morskqg. Adresatem tychze zagrozen mogq by¢ ludzie, zwtaszcza cztonkowie zatogi
statku. To tym samym skutkuje ryzykiem utraty przez nich zdrowia, a w skrajnych przypadkach nawet
zycia. Przyktadowo, osoby te mogq zostac zastraszone lub zranione w przypadku ataku rabunkowego, a
takze porwane dla okupu. Majgc na uwadze powyzsze mozna wiec stwierdzic, iz najwiekszym mozliwym
do poniesienia kosztem dziatalnosSci piratow jest ludzkie istnienie. Niemniej, zagrozone sq takze same
jednostki ptywajgce oraz znajdujqcy sie na ich poktadach tadunek. Wszelkie kosztownosci, cenne towary
i inne wartoSciowe przedmioty najczesciej bowiem padajg tupem morskich przestepcdw. Zdarzajq sie

réwniez sytuacje, w ktorych uprowadza sie statki same w sobie. Ponadto, niebezpieczenstwa stwarzane
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przez piractwo morskie mogq by¢ takze skierowane w porty morskie czy Srodowisko naturalne.

We wstepie zwrocono takze uwage na gospodarcze znaczenie akwendw wodnych, dlatego na
zakonhczenie nie sposdb nie wspomnieC o kosztach ekonomicznych wywotywanych przez piractwo.
Podstawowq stratg jest ta odnotowywana w handlu drogg morskg, gdyz w obliczu ataku piratow
istnieje ryzyko utraty czeSci towarow. Co wiecej, samo wstrzymaniem transportu tadunku powoduje
straty finansowe. Jak wczeéniej takze wskazano, z problemem piractwa zmagajq sie zwtaszcza obszary
o kluczowym znaczeniu dla zeglugi i transportu morskiego. To tym samym powoduje miedzy innymi
zagrozenie dostaw surowcow energetycznych, takich jakropa naftowa czy gazziemny.Koszty ponoszone
sq takze w turystyce, bowiem dziatalnos¢ piratobw moze wywotywaé poczucie strachu i niepewnosci
wsroéd spoteczenstwa. To z kolei bedzie wptywac na zmniejszenie zainteresowania wypoczynkiem na
wyspach czy tez wycieczkami wymagajgcymi przemieszczenia sie drogg morskq. Ponadto, rybacy
oraz porty morskie takze odnotowujq straty finansowe wynikajgce z aktywnosSci morskich przestepcow.
Warto réowniez wspomnie€ o kosztach ponoszonych przez armatoréw, ktore wynikajg migedzy innymi
z wykupywania ubezpieczen, potrzeby wyposazenia statku w dodatkowe mechanizmy ochrony czy
optacania ustug prywatnych firm ochrony morskiej. Co wiecej, jednostki bywajg zmuszone do zmiany
trasy w celu ominigcia obszaréw zagrozonych pirackim atakiem. W konsekwencji powoduje to
zwigkszenie naktaddw finansowych na paliwo oraz potrzebe wyptacenia dodatkowej pensji cztonkom

zatogi. Nie mozna zapomnie¢ réwniez o okupach optacanych w sytuacji porwania.
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